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VOETGANGERSVERBINDINGEN OVER DE BUNSCHOTERSTRAAT

1 Inleiding : voetganger op één

De gemeente Amersfoort streeft naar duurzame en actieve mobiliteit,
waarbij meer ruimte wordt geboden aan voetgangers en fietsers.

Dit uitgangspunt is vastgelegd in de Omgevingsvisie en verder uitgewerkt
in het Omgevingsprogramma Mobiliteit. Een belangrijk onderdeel hiervan
is het realiseren van een veilig en aantrekkelijk netwerk van looproutes,
waarbij bestaande barriéres zoveel mogelijk worden weggenomen.

De Bunschoterstraat vormt op dit moment

Arcadis heeft onderzocht hoe de voetgangersverbindingen over de
Bunschoterstraat te verbeteren zijn, waar eventueel nieuwe oversteken
meerwaarde bieden en beoordeelt de haalbaarheid van een voetgangersbrug.
In deze rapportage presenteren wij de resultaten van dit onderzoek.

1.1 Amersfoort te voet bereikbaar

Lopen is voor bijna iedereen de eenvoudigste manier van verplaatsen. Het is
bovendien gezond en het maakt de stad aantrekkelijk. De gemeente
Amersfoort investeert daarom in het loopnetwerk door toegankelijke, veilige en
directe looproutes om zowel noodzakelijke, recreatieve als sportieve
verplaatsingen te stimuleren.

Amersfoort werkt hieraan op basis van drie basisprincipes uit het
Omgevingsprogramma Mobiliteit (2025):

1 STOMP is een uitgangspunt dat draait om het vooropstellen van
actieve vormen van mobiliteit. Amersfoort stimuleert mensen in de
stad om zich te voet te verplaatsen (Stappen). Daarna komen andere
modaliteiten, zoals fietsen (Trappen), met het Openbaar vervoer te
reizen, gebruik te maken van Mobility as a Service (deelmobiliteit) en
de Privéauto. STOMP is geen star principe en draait om maatwerk.

1 Levensaders zijn doorgaande routes die ruimte bieden voor
ontmoeten en waar voetgangers en fietsers voorop staan. De beleving
staat centraal. Levensaders verbinden ontmoetingsplekken; plekken in
de buurt met maatschappelijke en/of commerciéle voorzieningen.

A ARCADIS

1 Ten slotte wil de gemeente Amersfoort een bereikbare stad voor
iedereen zijn. Inclusie is dus het derde basisprincipe. Inclusieve
mobiliteit betekent dat iedereen op een redelijke wijze een
bestemming kan bereiken. Beperkingen in lichamelijke, psychische,
financiéle zin of welke zin dan ook, mogen daarin zo min mogelijk een
rol spelen.

Om Amersfoort ook in de toekomst bereikbaar en leefbaar te houden voor
iedereen die er woont, werkt en ontspant, is het nodig dat de gemeente

AmerglQo andets et mobiltgt ofpaagy. De Qmpgvingeyisie Argeysioort

2030-40 die de gemeenteraad eind 2023 vaststelde, Is hiervoor de basis.

1.2 Bunschoterstraat (N199) als barriére
Voor voetgangers

Een barriére in het voetgangersnetwerk van de gemeente Amersfoort is de
Bunschoterstraat (N199). Voetgangers kunnen op diverse locaties
(ongelijkvloers) oversteken, echter voldoen niet alle oversteken aan de huidige
kwaliteitseisen.

De Bunschoterstraat loopt ten westen van Hoogland langs Amersfoort en verbindt
de Al (aansluiting 12) met bedrijvenpark Isselt en de centrumring. Daarnaast vormt
deze route de autoverbinding tussen Bunschoten-Spakenburg en Amersfoort.

Ter hoogte van Hoogland heeft de weg 2x2-rijstroken voor gemotoriseerd verkeer,
een snelheidsregime van 80 km/u en een parallelweg voor bestemmingsverkeer,
fietsverkeer en voetgangers. Langs een deel van de Bunschoterstraat is aan
weerszijde van de weg een parellelweg aanwezig.

Er zijn diverse verbindingen gerealiseerd om voetgangers (en fietsers) de weg
ongelijkvloers of met verkeerslichten over te laten steken. Deze verbindingen zijn
niet altijd van voldoende kwaliteit. Aanvullend zijn er diverse ontwikkelingen gepland
ter hoogte van het buitengebied van Zeldert en Hoogland-West die mogelijk vragen
om nieuwe of aangepaste verbindingen tussen de woongebieden en het buitengebied.
Figuur 1.1 toont de huidige situatie en de ligging van de Bunschoterstraat.
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VOETGANGERSVERBINDINGEN OVER DE BUNSCHOTERSTRAAT

1.3 Leeswijzer

Dit rapport onderzoekt de positie van de voetganger in Amersfoort, met speciale
aandacht voor de Bunschoterstraat (N199) als barriére. Het rapport is als volgt
opgebouwd:

A
A

o o o o

Hoofdstuk 1 introduceert het onderwerp en schetst het belang van goede
voetgangersbereikbaarheid in Amersfoort.

Hoofdstuk 2 beschrijft het lokale beleid, de relevante landelijke richtlijnen,
bestaande wandelverbindingen en gebiedsontwikkelingen die van invioed
zijn op de situatie.

Hoofdstuk 3 bevat een analyse - opgesplitst per deelgebied - van de
huidige situatie langs de Bunschoterstraat en sluit af met een conclusie
over de huidige kwaliteit.

Hoofdstuk 4 beschrijft verschillende varianten om voetgangers in staat te
stellen om de Bunschoterstraat over te steken ter hoogte van de Maatweg.
Hoofdstuk 5 beschrijft mogelijke fysieke maatregelen om de situatie voor
voetgangers te verbeteren.

Hoofdstuk 6 beschrijft mogelijke gedragsmaatregelen in te zetten om de
potentie van de oversteeklocaties te vergroten.

Hoofdstuk 7 bevat de conclusie, advies en geeft aanbevelingen voor
vervolgstappen.

A ARCADIS

Figuur 1.1. Voetgangersverbindingen over de Bunschoterstraat.
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2  Uitgangspunten en kaders

In dit hoofdstuk worden de belangrijkste uitgangspunten en randvoorwaarden
van het onderzoek beschreven. Deze geven richting aan de analyse en
bepalen het kader waarbinnen de resultaten worden beoordeeld.

2.1 Scope Bunschoterstraat

De scope van het onderzoek is de bedrijvenpark Isselt (brug over de Eem) en
Bunschoterstaat tussen de Al (aansluiting 12). Op deze verbinding zijn in de
huidige situatie vier locaties waar het mogelijk is voor voetgangers om over te
steken. Deze locaties zijn:

1. Maatweg i Bunschoterstraat (alleen fietsoversteek via verkeerslichten).

2. Coelhorsterweg i Van Boetzelaerlaan (voetgangersoversteek via
verkeerslichten).

3. Pastoor Pieckweg - Monseigneur van de Weteringstraat (oversteek via een
tunnel).

4. Zeldertsepoort i Zeldertseweg (oversteek via een tunnel).

Deze locaties zijn onderzocht in deze rapportage. Aanvullend is er beoordeeld
of er nog andere missende schakels zijn die het buitengebied en de woonkernen
aan beide zijden van de Bunschoterstraat met elkaar kunnen verbinden.

Alle aandachtspunten en potentiéle maatregelen zijn opgenomen in deze
rapportage.

2.2 Amersfoortse beleidskaders

I n Amersfoort is de afgelopen jaren
Mobiliteit 2030-2 0 4 Bl document is opgesteld om ook in de toekomst
Amersfoort bereikbaar en leefbaar te houden voor iedereen die er woont,
werkt en ontspant. Voor dit onderzoek vormt het programma een belangrijk
kader. Daarnaast heeft de gemeente ook gewerkt aan het

6 O megingsprogramma Hoogland-West 2025-20306 , dit document
belangrijke uitgangspunten voor het gebied dat binnen het onderzoekgebied

van deze studie valt.

De belangrijkste uitgangspunten en kaders voor deze studie uit beide
pr ogr azijmepdenomen in dit hoofdstuk.

gewer kit

A ARCADIS

Omgevingsprogramma Mobiliteit 2030-2040

Amersfoort zet in op actieve mobiliteit. Dat betekent dat mensen bij elke
verplaatsing in Amersfoort de afweging maken welk vervoersmiddel of welke
combinatie van vervoersmiddelen het meest geschikt is voor het bereiken van
de bestemming. Met maatregelen die sommige keuzes aantrekkelijker maken
en andere minder, probeert Amersfoort de keuze voor een duurzaam
vervoersmiddel te beinvloeden. Meer reizen volgens het STOMP-principe
betekent dat we meer aandacht moeten hebben voor het (slim) combineren
van verschillende vervoersmiddelen (de ketenreis).

Voor deze studie is het STOMP-principe een belangrijk kader, omdat inzetten
op actieve mobiliteit alleen kan als de basis op orde is. Dit houdt concreet in
dat de voetpaden en oversteekvoorzieningen van goede kwaliteit moeten zijn
om mensen daar te voet gebruik van te laten maken.

Binnen het programma werkt de gemeente Amersfoort met het principe

0l evensader s en o n.ilLevensaderszinsaoorigaanhde routes
die ruimte bieden voor ontmoeten en waar voetgangers en fietsers voorop
staan. De beleving staat centraal. De routes nodigen uit tot lopen of fietsen,
omdat ze aantrekkelijk, levendig, ruim opgezet en groen zijn. De levensaders
verschillen van elkaar, maar ze zijn herkenbaar door hun levendigheid en
ruimte voor voetgangers en fietsers. Ze verbinden de stadsdelen en nieuwe en
bestaande wijken.

Voor deze studie zijn de levensaders belangrijk omdat op de huidige
kruispunten 2, 3 en 4 (figuur 1.1) een levensader start over het kruispunt
doorkruist. Alle levensaders zijn opgenomen in figuur 2.1, de Bunschoterstraat
vormt geen levensader van Amersfoort.

aan het O0Omgevingsprogr amma

Bij elke ontwikkeling is het belangrijk dat iedereen mee kan doen , dit betekent
dat iedereen op redelijke wijze een bestemming kan bereiken. Beperkingen in
lichamelijke, psychische of financiéle zin, mogen daarin zo min mogelijk een
rol spelen.

bevat

Voor deze studie is inclusiviteit belangrijk omdat een oversteek voor sommige
mensen goed kan zijn, terwijl deze voor andere ontoegankelijk is doordat er
een element op de route niet klopt. Dit geldt voor gelijkvioerse en
ongelijkvloerse kruispunten.
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Omgevingsprogramma Hoogland -West 2025-2030

Hoogland-West is een aantrekkelijk recreatiegebied voor diverse doelgroepen,
van wandelaars, hardlopers tot fietsers. Zowel de meanderende Eem, het
kleinschalige landschap in Coelhorst en Weerhorst als het uitgestrekte open
polderlandschap met haar weidevogels trekken bezoekers aan. Daarnaast
maken de Grebbelinie met haar kazematten, de kapel van Coelhorst, (boeren)
winkeltjes en diverse wandelroutes het gebied aantrekkelijk voor recreatie.

Figuur 2.1 toont de gewenste recreatieve verbindingen nabij de
Bunschoterstraat en figuur 2.2 geeft een overzicht weer van het recreatief

A ARCADIS

2.3 Landelijke richtlijinen en normen

Voor deze studie zijn diverse landelijke richtlijnen en normen geraadpleegd om
te komen tot maatregelen om de huidige situatie te verbeteren. Hieronder volgt
een korte beschrijving per richtlijn/norm en wat de status is.

Richtlijn toegankelijkheid 1T CROW, 2014
Deze CROW-publ i cati e,

toegankelijk inrichten van de openbare ruimte. Aanleiding voor het uitbrengen
van de publicatie is de behoefte van gemeenten aan eenduidige en gedragen

ORichtlijn toegankelijl

de handreiking. Naar aanleiding van contact met het CROW is besloten de
huidige richtlijnen aan te houden voor deze studie, omdat er binnen de scope
van dit onderzoek geen wijzigingen zijn in de richtlijn.

De ontwikkelingen in en rond Hoogland-West hebben weerslag op het
landschap en zorgen voor structurele knelpunten. De gemeente wil met deze
veranderingen omgaan, zonder dat het karakter van het gebied verloren gaat.
Vier ambities zijn hiervoor belangrijk:

1. De kwaliteiten van het landschap en de natuur versterken.

2. Ruimte bieden aan kringloop- en natuur inclusieve landbouw.

3. Behoud van een prettig en aantrekkelijk woonklimaat.

4. Recreanten uit met name omliggende wijken beter opvangen.

Ontwerpwijzer voetgangers i CROW, 2023

Deze ontwerpwijzer is opgesteld om iedere professional die zich bezighoudt
met beleid, ontwerp en beheer van de openbare ruimte, te inspireren om een
aantrekkelijke, loopvriendelijke omgeving te creéren. Hij gaat in op het maken
van voetgangersbeleid, het vaststellen van het voetgangersnetwerk en het
ontwerpen en onderhouden van voetgangersinfrastructuur. Deze
ontwerpwijzer gaat niet over de inrichting van de openbare ruimte als geheel,
maar geeft wel antwoord op inrichtingsvragen over de voetgangersruimte.

In bijlage 4 is de planning opgenomen voor de uitwerking van deze acties.

ASVV 2021 i CROW, 2021
R e e ] T\\ De ASVV is primair bedoeld voor degenen die ontwerpen vervaardigen voor
\ N el | : de aanleg van een nieuwe verkeersvoorziening of voor de verbetering van een
_'& ®, ) bestaande verkeerssituatie. Om dit te kunnen doen, moeten de uitgangssituatie
S eI M R \ = A en de probleemstelling nauwkeurig vaststaan; alleen dan is een verantwoord
'-.| \ \ Q go ontwerp mogelijk. De ASVV helpt bij het maken van een dergelijk ontwerp door het
J b : \" -io%/ aanbieden van een gevarieerd arsenaal aan ontwerpelementen met bijbehorende
“““ \} { @") , @ g -® informatie over de toepassingsmogelijkheden ervan.
- S e NEN 9120 (nl) i NEN, 2025
- Z Dit document beschrijft de eisen op het gebied van toegankelijkheid en bruikbaarheid
= o g - van gebouwen. Dit document geeft prestatie-eisen en specificaties en aanbevelingen

| Toegangspoorten 03)
ook

9. Rusipunt

= Bestaand fietspad
Bestaand wandelpad

voor een toegankelijke en bruikbare gebouwde omgeving volgens de Design for All/
Universal Design-beginselen. In dit document is aangegeven wat nodig is om aan

deze beginselen te voldoen en zo een billijk en veilig gebruik voor een brede groep

) , . . _ ) gebruikers mogelijk te maken.
Figuur 2.2. Bestaande wandel- en fietsverbindingen (links) en ideeén voor nieuwe wandel-

en fietsverbindingen (rechts).
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en | e-wveenn dwiagned esltreoduetleisjdk €

Onderzoek 6Groene
24 Wandelpaden en -knooppunten In 2021 is een onderzoek naar de groene en levendige stedelijke loop- en

Loop - en wandelnetwerk gemeente Amersfoort wandelroutes uitgevoerd: 6 Opgaven voor routegebonden r
Het loop- en wandelnetwerk van de gemeente Amersfoort is weergegeven in stadsregi o Amer sf oor Withet@iportblijkdatidandscapes)
figuur 2.3. Dit netwerk vormt de basis om mee te werken in Amersfoort en is hoogste intensiteit van wandelen en hardlopen door wijkbewoners te vinden

vastgelegd bij het Omgevingsprogramma Mobiliteit. De kaart geeft het bestaande is langs de Eem, de Monseigneur van de Weteringstraat, het Malesluispad en

en gewenste loop- en wandelnetwerk weer en bestaat uit drie netwerklagen: de Coelhorsterweg. Op deze plekken maken wandelaars uit de omliggende
] . buurten Nieuwland, Hoogland en Schothorst veelvuldig gebruik van de

A~ Groene en levendige stedelijke loop- en wandelroutes (groen) recreatieve voorzieningen. Daarnaast wordt geconcludeerd in het rapport

A Hoogwaardige en groene stedelijke loop- en wandelroutes (paars) dat de maaswijdte in dit gebied (5-7 km maas) groot is voor wandelen

A Hoogwaardige toegankelijke stedelijke loop- en wandelroutes (oranje) (voornamelijk nabij Hoogland-West).

r

Hoogwaardio Looproute - Gewenste Verbinding

e oo Provinciaal wandelknooppuntennetwerk

= SmEeate o e Het loop- en wandelnetwerk vanuit de gemeente Wor(_jt a_langevuld door het
= Groene looproute - Kwalitatef goed wandelnetwerk (knooppuntennetwerk) vanuit de provincie Utrecht.
Sdieshondetaa b e Eutlare In de provincie bevindt zich een wandelnetwerk van ruim 1.800 kilometer.
o UnEatlon S0 YD RR S el goec In het voorjaar van 2026 wordt het wandelknooppuntennetwerk in Hoogland-

' L{ West gerealiseerd, waarmee startpunten, borden met routekaarten en palen
- met markeringspijlen worden geplaatst op het netwerk zoals in figuur 2.4.

De Slaag

~

7 > 5

; 3 W

4 N E S s .
", K. R TN S, % “'

P iy 2 AL,

'Figuur 2.3. Bestaande en gewenste loop- en wandelnetwerk van Amersfoort.

Voor deze studie is het belangrijk dat langs de Bunschoterstraat en op de _
oversteken alleen het groene en levendige stedelijke loop- en wandelroutes is N g = /- s
gelegen. Dit wordt voornamelijk gebruikt voor recreatief gebruik.

Figuur 2.4. Knooppuntennetwerk Hoogland-West (bron: Routebureau Utrecht).
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Beweeg routes Amersfoort : :
In de stedelijke omgeving van Amersfoort zijn diverse beweegroutes ontwikkeld 25 Geer|k en pOtentle (Strava)
om (hard)lopen en bewegen te stimuleren voor jong en oud. Eén van deze Met ongeveer 1 miljoen gebruikers is Strava in Nederland de meest gebruikte

beweegroutes is het rondje o0Waterpark NctRity ackihddb® Stlava ke rofitdgébtlik tonerfvan recreatieve
wandelaars en hardlopers die gebruik maken van de app. Ondanks de

Deze beweegroute van 5,7 kilometer rondom de wijk Nieuwland is gemarkeerd selectieve data geeft het een duidelijk beeld van het gebruik en de potentie

met metalen pins op de grond die de afstand en de te lopen richting weergeven. van diverse recreatieve routes.

De route bevindt zich aan de oostzijde van de Bunschoterstraat en gaat dicht ) ] ]

langs beide fiets-/voetgangerstunnels. In het middelpunt van deze route is een Figuur 2.6 toont de heatmap die Strava genereert op basis van de gemeten

speciale jeugdroute opgenomen van 1,1 kilometer. verplaatsingen van wandelaars en hardlopers. Hoe dikker de lijn, hoe meer
o gebruik er wordt gemaakt van de betreffende verbinding. Zichtbaar is dat de

Naast de beweegroute in Nieuwland heeft ook park Schothorst een beweegroute: routes langs de Bunschoterstraat relatief druk zijn. Op de kruispunten wordt

De.Femke. BO|—I’OUte. Deze route start bU het C|UbhuiS van atletiekvereniging AltIS het meest gebruik gemaakt van de tunne' b” de Rondweg Noord en de

enis 3,7 kilometer. verkeerslichten bij de Coelhorsterweg.

Uit de data blijkt dat veel verplaatsingen starten in park Schothorst, nabij de
atletiekbaan.

WATERPARK NIEUWLAND

Beweegroute 5,7 kilometer - jeugd 1,1 kilometer

o e 0 e e o Gt b

Figuur 2.5. Beweegroute Nieuwland (bron: marathonamersfoort.nl).

Figuur 2.6. Heatmap Strava.
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2 6 GebiedsontWikkelingen Gebiedsontwikkeling Weerhorst

De westelijke stadsrandzone van Amersfoort, buurtschap de Weerhorst (ten
westen van de Bunschoterstraat), is een gebied in ontwikkeling met verschillende
(agrarische) bedrijven, woningen en natuur (zie figuur 2.8).

Onderstaande inrichtingsplan geeft richting aan ontwikkelingen in de Weerhorst,
zodat deze bijdragen aan behoud en versterking van bestaande waarden,
kwaliteiten en functies. Binnen de gebiedsontwikkeling Weerhorst vindt de
ontwikkeling van Landgoed Boelenhoef plaats. Er worden diverse vrijstaande
woningen gebouwd, die in een groene en boomrijke omgeving worden gebouwd.

Aan de westzijde (landschapszijde) van
de Bunschoterstraat vinden de
aankomende jaren de nodige
ontwikkelingen plaats. Dit versterkt de
wens voor goede voetgangerverbindingen
tussen de oost- en westzijde van de
straat. Aanvullend vinden er ook
ontwikkelingen plaats op het versterken
van een ecologische verbindingszone
tussen park Schothorst en Coelhorst.
Deze ontwikkelingen worden in deze
paragraaf beschreven.

Langs de Bunschoterstraat worden diverse nieuwe bomenpartijen gebouwd om
de ecologische verbinding met park Schothorst te versterken. Door en langs het
gebied en de bomenpartijen worden diverse nieuw wandelroutes ontwikkeld.
Het gebied wordt hierdoor aantrekkelijker voor wandelaars.

Ontwikkeling Islamitische

begraafplaats

Eind 2023 heeft de gemeenteraad van
Amersfoort een locatie aan de westzijde
van de Bunschoterstraat aangewezen om
uit te werken als locatie voor een
islamitische begraafplaats. Deze
uitwerking heeft inmiddels
plaatsgevonden en het ontwerp is
weergegeven in figuur 2.7.

De begraafplaats wordt ontwikkeld tussen
de Zeldertseweg en de rotonde met de
Rondweg Noord. Achter de begraafplaats
wordt een struinpad/ klompenpad
ontwikkeld die vrij toegankelijk is voor
iedereen.

Figuur 2.8. Inrichtingsplan Landgoed Boelenhoef.

Figuur 2.7 (rechts).
Ontwerp islamitische begraafplaats
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Conceptplan: Greb belinie Speelbos

De Eem wordt druk bezocht door recreanten uit Hoogland, Amersfoort,
Soest, Baarn en Eembrugge. De aangelegde recreatieve voorzieningen en
de verhoogde toegankelijkheid van het groene deel van de oevers maken
de Eem beter beleefbaar.

Gemeente Amersfoort onderzoekt de mogelijkheid om de
recreatiemogelijkheden uit te breiden met het Grebbelinie Speelbos.
Deze recreatielocatie is beoogd ten westen van de Bunschoterstraat,
direct ten noorden van de Eem (zie beoogde locatie in figuur 2.9).

Deze ontwikkeling maakt het voor voetgangers (en anderen recreanten)
nog aantrekkelijker om de Bunschoterstraat over te steken en te recreéren
in het buitengebied. Het is hog een conceptplan en niet vastgesteld.

chadecenter.
sfoort

~

o~y ® \axdoro B.V
Figuur 2.9. Concept inrichtingsplan recreatiezone langs de Eem.

A ARCADIS

Ecologische verbindingszone tussen Coelhorst en park Schothorst

Versterken van de ecologische verbinding tussen Coelhorst (buitengebied ten
westen van de Bunschoterstraat) en park Schothorst is een van de maatregelen
waar de gemeente momenteel aan werkt. Het versterken van de verbinding
bestaat uit diverse ontwikkelingen (zoals ontwikkelingen van nieuwe bomenrijen,
vervangen van hagen en nieuwe beheerplannen).

Deze ontwikkeling is relevant voor het vraagstuk rondom de oversteekbaarheid
van de Bunschoterstraat voor voetgangers, omdat dit mogelijk in conflict kan
komen met de oversteekbaarheid van dieren. Beide verbindingen mogen elkaar
niet negatief beinvioeden.

. Legenda
... * Rustgebieden

I Gewenste oversteekverbinding

Verbindingen

-77 Leefgebied én verbinding gewenst
Leefgebied belangrijke waterlopen

Leefgebieden

~ Bestaand leefgebied

K bestaand

Ambitie natuurontwikkeling

Versterken natuurkwaliteit
Ty
ks i
- 3 /
o o -
s e

S
i o

Figuur 2.10. Vormgeving ecologische verbindingszone vanuit de gemeente.
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R ; : A Fundament betreft de basismogelijkheid die mensen in staat stelt om te

3 AnalysevandehUIdlgeSItuatle |l open. Een onderdeel van dit fundament

Als een bestemming niet nabij is, zal men hier niet lopend naartoe gaan.
In dit hoofdstuk wordt de huidige situatie rondom de Bunschoterstraat Het maakt dan niet meer uit in hoeverre de route toegankelijk, veilig,
beschreven vanuit het perspectief van voetgangers. Daarbij wordt specifiek comfortabel en aantrekkelijk is.
gekeken naar het fundament, de toegankelijkheid, veiligheid, het comfort en . . e e AL
de aantrekkelijkheid van de aanwezige looproutes en oversteekvoorzieningen. A De cat egdomreigad rked i | lbdreffernde & sat@ﬁlersogalg die

niet op orde zijn, is het vervelend om te gaan lopen. Wanneer iemand zich
De analyse is uitgevoerd aan de hand van de voetgangersbehoeftenpiramide bijvoorbeeld onveilig voelt op een looproute dan zal deze persoon die route
(figuur 3.1), zoals uiteengezet in het handboek Wegontwerp - Looproutes van vermijden en mogelijk ervoor kiezen om een ander vervoersmiddel te kiezen.
CROW (2019). De voetgangersbehoeftepiramide is een model dat de
behoeften van voetgangers, geinspireerd op de Maslow-piramide, hiérarchisch A Ten slotte de aspecten 6 c o mf or t abel 6 e.Ditzijmde 6 &isfiersdék e | i
rangschikt van basisbehoeften (zoals veiligheid, toegankelijkheid) naar hogere die maken het prettig om te lopen. Een voorbeeld hiervan is de hoeveelheid
behoeften (zoals comfort, aantrekkelijkheid), waarbij eerst aan de lagere groen in de omgeving, mensen waarderen groen (bomen, struiken, grasvelden)
niveaus voldaan moet worden voordat men aan de hogere niveaus als positief en aantrekkelijk. Hoe meer groen in de omgeving, hoe hoger de
denkt. Deze piramide bestaat uit de volgende onderdelen: beoordeling op basis van aantrekkelijkheid.

A Aantrekkelijk
Satisfiers
Maken het prettig te lopen

A -

Basismogelijkheden
Stellen mensen in staat te

Figuur 3.1. Voetgangersbehoeftepiramide.
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3.1 Algeheel beeld onderzoeksgebied

Voor dit hoofdstuk is een algemeen beeld van het onderzoeksgebied
gevormd op basis van diverse bronnen, waaronder databronnen als Strava
en ongevallencijfers, een schouw ter plaatse en ervaringen uit vergelijkbare
projecten. Deze aanpak biedt inzicht in zowel de sterke punten als de
aandachtspunten binnen het gebied.

In de volgende paragrafen wordt meer specifiek ingegaan op locaties binnen

het onderzoeksgebied. De t eksten worden aangevul d

Algehele beoordeling : fundament

A
A

Er is voldoende fundament aan en nabij de Bunschoterstraat voor
voetgangers. Lopen kan op de voetpaden of langs de rijbaan.

In de huidige situatie is er langs de gehele parallelweg geen voetpad
aanwezig die de kruisingen met elkaar verbindt. Het is echter wel mogelijk
en toegestaan om op de rijbaan te lopen, daardoor is er voldoende
fundament om gebruik van te maken.

De afstanden tussen de kruisingen zijn relatief lang (0,75 tot 1,4km) voor
voetgangers, waardoor ommetjes vanuit de wijk relatief groot worden.
Voor sommige voetgangers zal dit ervoor zorgen dat zij geen gebruik
kunnen maken van de wandelroutes langs of door het buitengebied. In de
regel geldt dat een goede maaswijdte tussen de 70 en 120 meter (Molster,
2020) ligt. Houd voor de maaswijdte van het netwerk van groene,
ontspannen routes maximaal 1 kilometer aan (CROW, 2023).

Beoordeling huidig: toegankelijkheid

A

Het beheer en onderhoud van de voetpaden rondom de huidige oversteken
is onvoldoende met veel oneffenheden op het voetpad en overhangend
groen als gevolg. Daardoor is de toegankelijkheid beperkt en voor sommige
doelgroepen zelfs onmogelijk.

Er zijn beperkte mogelijkheden om uit te rusten op de routes van, naar

en in het buitengebied. Door meer kwalitatief hoogwaardige rustpunten
(bankjes) te plaatsen wordt het buitengebied toegankelijker.

Aanvullende notitie: de prullenbakken bij de bushaltes zijn in (bijna) alle
gevallen ver van het voetpad geplaatst en niet toegankelijk te gebruiken
omdat de open zijden aan de zijkanten zit.

A ARCADIS

Op de parallelweg van de Bunschoterstraat rijden per etmaal minder dan
300 motorvoertuigen. Dit lage aantal maakt dat het relatief veilig voelt om
op de rijbaan te lopen.

Het landbouwverkeer kan het gevoel van veilig wandelen verkleinen,
vooral met kinderen en voor kwetsbare doelgroepen.

Er zijn in de afgelopen jaren twee ongevallen geregistreerd waarbij een
voetganger betrokken was:

me't OR dg glogrietsroyterer popgte vap gandkamp vond in 2023 een ongeval

plaats tussen een voetganger en een fietser.
I Op deze rotonde Zeldertsepoort - Watersalamander heeft in 2023 een
ongeval met een voetganger plaatsgevonden.

Beoordeling huidig: comfort

A

Er zijn waardevolle informatieborden nabij alle kruispunten voor voetgangers
geplaatst aan de parallelweg van de Bunschoterstraat. Deze borden geven
informatie over de omgeving en de locatie van de voetganger.

De bewegwijzering voor de fietsers is 0ok prettig voor de oriéntatie van
voetgangers.

Tussen de parellelweg en de Bunschoterstraat staat grotendeels een haag,
deze zorgt voor veel comfort. Gevoelsmatig is het gemotoriseerd verkeer verder
weg, waarmee het gevoel van veiligheid wordt vergroot.

Langs de Bunschoterstraat is weinig beschutting tegen weersomstandigheden
zoals wind, regen en zon. Hierdoor neemt het comfort af en is het minder
aantrekkelijk om van deze routes gebruik te maken.

Beoordeling huidig: aantrekkelijkheid

A

Ondanks dat passende locaties voor rustplekken beperkt zijn, werden er diverse
bankjes geplaatst, meestal bij een bushalte.

De bankjes bij de bushaltes zijn onaantrekkelijk vanwege de locatie direct langs
de Bunschoterstraat.

Aan de westzijde van de Bunschoterstraat zijn diverse wijdste vergezichten over
het landschap, dat maakt het aantrekkelijk om gebruik van te maken.

Onze referentie: 5SPVKDVQ2NJEW-315350082-292:1.0 - Datum: 16 januari 2026 - Confidential



VOETGANGERSVERBINDINGEN OVER DE BUNSCHOTERSTRAAT

3.2 Maatweg i Bunschoterstraat

Deze paragraaf beschrijft de hoogwaardige- en aandachtspunten voor de
locatie: Maatweg T Bunschoterstraat. Figuur 3.5 toont de nummering die in
deze paragraaf is beschreven aan de hand van de behoeftenpiramide.

Beoordeling huidig: fundament

° 1. Oversteek met verkeerlichten Bunschoterstraat.

Er zijn geen voorzieningen voor voetgangers aanwezig op dit kruispunt.
Concreet betekent dit dat een voetpad én een oversteekmogelijkheid
ontbreken (geen drukknop en onvoldoende oversteektijd).

Q 2. Oversteek met verkeerlichten Maatweg.

Er zijn geen voorzieningen voor voetgangers aanwezig op dit kruispunt.
Concreet betekent dit dat een voetpad én een oversteekmogelijkheid
ontbreken (geen drukknop en onvoldoende oversteektijd).

Beoordeling huidig: toegankelijkheid

Q 1. Oversteek met verkeerlichten Bunschoterstraat.

Door het ontbreken van een goede basis (fundament) is dit kruispunt niet
toegankelijk voor alle doelgroepen van voetgangers. Alleen hardlopers
hebben een reéle kans om met het fietsverkeer tijdig aan de overzijde te
zijn.

Q 2. Oversteek met verkeerlichten Maatweg.

15

Door het ontbreken van een goede basis (fundament) is dit kruispunt niet
toegankelijk voor alle doelgroepen van voetgangers. Alleen hardlopers
hebben een reéle kans om met het fietsverkeer tijdig aan de overzijde te
zijn.

Oversteek met verkeerlichten Bunschoterstraat.

Door het ontbreken van een goede basis (fundament) is dit kruispunt
onveilig om over te steken. Er is te weinig tijd om (in een gemiddeld tempo)
lopend over te steken.

Oversteek met verkeerlichten Maatweg.

Door het ontbreken van een goede basis (fundament) is dit kruispunt
onveilig om over te steken. Er is te weinig tijd om (in een gemiddeld tempo)
lopend over te steken.

A ARCADIS

Beoordeling huidig: comfort

€) 1. Boelenhoefseweg.

Langs deze weg is geen afscheiding met de Bunschoterstraat en loopt de
weg langs een tankstation. Het is een oncomfortabele locatie op te voet
gebruik van te maken.

2. Fietspad ten oosten van de Bunschoterstraat.
Dit fietspad vormt een verbinding in het doorfietsroute netwerk tussen
Bunschoten en Amersfoort. Er is geen voetpad aanwezig, wel een
olifantenpaadje door het groen. Het ontbreken van een voetpad beinvloedt
het comfort negatief, de aanwezigheid van een onverhard pad beinvioedt
het comfort positief.

Q 3. Fietspad ten noorden van de Maatweg.

Dit fietspad verbindt Hoogland en het ziekenhuis met het buitengebied, er
is geen voetpad gerealiseerd. Het pad is relatief smal en daardoor niet
comfortabel (en veilig) om langs te lopen.

€ 4. Fietspad ten zuiden van de Maatweg.

Dit fietspad verbindt Hoogland en het ziekenhuis met het buitengebied, er
is geen voetpad gerealiseerd. Het fietspad is relatief smal en daardoor niet
comfortabel op langs te lopen.

Beoordeling huidig: aantrekkelijkheid

e 1. Boelenhoefseweg.

Langs deze weg is geen afscheiding met de Bunschoterstraat en loopt de
weg langs een tankstation. Het is een onaantrekkelijke locatie op te voet
gebruik van te maken.

2. Westzijde Bunschoterstraat.
Aantrekkelijke vergezichten over het landschap.

Conclusie Maatweg 1 Bunschoterstraat

Op het kruispunt van de Bunschoterstraat met de Maatweg ontbreken
essentiéle voorzieningen voor voetgangers, zoals voetpaden en veilige
oversteekmogelijkheden, waardoor toegankelijkheid en veiligheid voor
voetgangers ernstig tekortschieten. Het comfort voor voetgangers is laag door
onaantrekkelijke locatie, zoals dicht bij het tankstation en de directe ligging

naast de drukke kruising. Er is echter wel potentie voor het ontwikkelen en
toegankelijk maken van Weerhorst. Als Weerhorst wordt ontwikkeld, is het
noodzakelijk de infrastructuur en voorzieningen voor voetgangers te
verbeteren, zodat het gebied veilig, comfortabel en aantrekkelijk bereikbaar en
beleefbaar wordt voor voetgangers.
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LEGENDA

1 Fundament

1 Toegankelijkheid

Veiligheid
Comfort
Aantrekkelijkheid

Figuur 3.5. Uitsnede locatie Maatweg i Bunschoterstraat inclusief hoogwaardige- en aandachtspunten.
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3.3 Coelhorsterweg 1 Van Boetzelaerlaan

Deze paragraaf beschrijft de hoogwaardige- en aandachtspunten voor de
locatie: Coelhorsterweg i Van Boetzelaerlaan. Figuur 3.4 toont de nummering
die in deze paragraaf is beschreven aan de hand van de behoeftenpiramide.

Beoordeling huidig: fundament

Q.

Oost- en westzijde Bunschoterstraat.
Voetgangers mogen aan beide zijden lopen, al dan niet op de rijbaan.
Het fundament is vanuit beide richtingen voldoende.

Beoordeling huidig: toegankelijkheid

(x J1

(x J2
(x
@ 4.
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Start en einde voetgangersoversteek met verkeerlichten.

De palen van de verkeerslichten zijn dusdanig gepositioneerd dat
personen met een rolstoel of kinderen hier niet of nauwelijks langs
kunnen om bij de oversteek te komen.

Voetgangersoversteek met verkeerlichten.

Er is geen geleidenlijn aangelegd om bij de verkeerslichten veilig over
te steken voor blinden en slechtzienden.

Middeneiland voetgangersoversteek met verkeerlichten.

De drukknop voor voetgangers is aan de buitenzijde van de paal geplaatst,
waardoor deze vanaf het voetpad lastig zichtbaar en vindbaar is.
Voetgangersoversteek met verkeerlichten.

De oversteektijd bij de verkeerslichten is lang genoeg voor de meeste
personen, ook als deze minder snel lopen.

Diverse oversteekrichtingen op het kruispunt.

Aan de oost- en zuidzijde van het kruispunt is geen mogelijkheid voor
voetgangers om met verkeerslichten over te steken. De oversteektijd

voor het fietsverkeer is niet lang genoeg om als voetganger gebruik van
te maken. Dit kan in de praktijk risicovol gedrag opleveren.

Westzijde Bunschoterstraat vanaf de Coelhorsterweg.

Voetgangers zullen vanaf de Coelhorsterweg over het fietspad (noordzijde
van het kruispunt) naar de verkeerlichten lopen als zij willen oversteken,
aangezien dit de kortste route is.

A ARCADIS

Westzijde Bunschoterstraat vanaf de Coelhorsterweg.

Voetgangers worden door middel van een bord verwezen naar de juiste zijde
van de weg om bij de voetgangersoversteek uit te komen.

Dit vermindert het risico dat voetgangers via de fietsoversteek oversteken.

Beoordeling huidig: comfort

Q.

2.

Hoek Coelhorsterweg i Boelenhoefseweg.

Het informatiebord is prettig en er staat nuttige informatie op. Deze kan worden
geoptimaliseerd door ook de locatie van het bord te vermelden.
Voetgangersoversteek met verkeerlichten.

Halverwege de oversteek hoeven voetgangers geen verhoogd plateau

over, maar blijven ze gelijkvioers. Dit is positief voor het comfort.

Beoordeling huidig: aantrekkelijkheid

(% R0

Q-

Boelenhoefseweg.

Langs deze weg is geen afscheiding met de Bunschoterstraat en loopt de weg
langs een tankstation. Het is een onaantrekkelijke locatie om te voet gebruik van
te maken.

Westzijde Bunschoterstraat.

Aantrekkelijke vergezichten over het landschap.

Conclusie Coelhorsterweg 1 Van Boetzelaerlaan

Het is mogelijk om aan één zijde de Bunschoterstraat over te steken met
verkeerslichten voor voetgangers. Aan de oost- en zuidzijde van het kruispunt
is geen mogelijkheid voor voetgangers om met verkeerslichten over te steken,
hierdoor komt de verkeersveiligheid in gevaar. Objecten en voorzieningen voor
voetgangers op deze kruising ontbreken met regelmaat of voldoen niet aan de
gestelde eisen. Hierdoor is het kruispunt niet voor iedereen toegankelijk.

Dit kruispunt is op de oost-west verbinding onderdeel van een levensader en
uit de data van Strava blijkt dat deze met regelmaat wordt gebruikt. Er is
potentie om het aantal voetgangers op dit kruispunt te verhogen door het
verbeteren van de kwaliteit. Het informatiebord aan de westzijde helpt hierbij,
echter moet er eerst geinvesteerd worden in veiligheid en toegankelijkheid.
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Figuur 3.4. Uitsnede locatie Coelhorsterweg i Van Boetzelaerlaan inclusief hoogwaardige- en aandachtspunten.
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3.4 Pastoor Pieckweg 1 Mon.

van de Weteringstraat

Deze paragraaf beschrijft de hoogwaardige- en aandachtspunten voor
de locatie: Pastoor Pieckweg - Monseigneur van de Weteringstraat.
Figuur 3.3 toont de nummering die in deze paragraaf is beschreven aan
de hand van de behoeftenpiramide.

Beoordeling huidig: fundament

1.

Oost- en westzijde Bunschoterstraat.
Voetgangers mogen aan beide zijden lopen, al dan niet op de rijbaan.
Het fundament is vanuit beide richtingen voldoende.

Beoordeling huidig: toegankelijkheid

1.

Oost- en westzijde van en naar de bushaltes.
Voor mensen met een toegankelijkheidsvraag zijn hellingbanen gemaakt
tussen de bushaltes en naar Hoogland. Deze voldoen aan de richtlijnen.

. Oost- en westzijde van en naar de bushaltes.

De traptreden hebben ongelijke hoogte en zijn deels verzakt.
Tevens zijn aan de bovenzijde van de trap tegels verzakt.

. Bushalte oost- en westzijde Bunschoterstraat.

De geleidenlijnen zijn niet volgens de huidige richtlijnen aangelegd en

er zijn objecten op het voetpad geplaatst die de vrije doorgang blokkeren.
. Opgang tunnel westzijde Bunschoterstraat

Hellingbaan is steil voor een rolstoelgebruiker.

. Tunnel onder de Bunschoterstraat.

Bij veel regenval blijft er water in de tunnel staan.

. Parallelweg Bunschoterstraat richting Monseigneur van de

Weteringenstraat.
Varkensruggen op het voetpad zijn slecht zichtbaar.

. Fietspad aan de oostzijde van de Bunschoterstraat.

De geleidenlijnen zijn niet volgens de huidige richtlijnen aangelegd.

Oost- en westzijde Bunschoterstraat.

Voor het gehele gebied geldt dat het beheer en onderhoud van de voetpaden
onder de maat is. Dit gaat van verzakte stoeptegels tot en met overhangend

groen. Hierdoor ontstaan mogelijk onveilige situaties.

< I

A ARCADIS

Tunnel onder de Bunschoterstraat.
De tunnel heeft goed doorzicht en alle verlichting werkt naar behoren.

Door de ligging aan het buitengebied zijn hier weinig tot geen jongeren die

rondhangen. De sociale veiligheid van de tunnel is redelijk goed.
Tunnel onder de Bunschoterstraat.
Graffiti heeft negatieve invlioed op de sociale veiligheid.

Parallelweg Bunschoterstraat richting Monseigneur van de Weteringenstraat.
Er is geen voetpad langs de rijbaan aanwezig, waardoor voetgangers op

de rijpaan gaan lopen in plaats van via de bushalte.

Parallelweg Bunschoterstraat richting Monseigneur van de Weteringenstraat.
Het bushokje en de haag blokkeren in combinatie met elkaar het doorzicht
6om de

voor voetgangers. Het gebrek aan zichtopwat zi ch
geeft een onveilig gevoel.
Fietspad aan de oostzijde van de Bunschoterstraat.

Haag stopt op tijd, waardoor er overzicht ontstaat.

Beoordeling huidig: comfort

1. Voetpad aan de westzijde van de Bunschoterstraat.
Dit is een breed voetpad in de aanloop naar de bushalte. Het is ook

comfortabel om iemand met de kinderwagen aan de hand te passeren.

2. Voetpaden aan de oostzijde van de Bunschoterstraat.

Aan beide zijden van het fietspad is een voetpad, dit is prettig gezien de

bestemmingen voor voetgangers aan weerszijde van het voetpad.
Het geeft ook flexibiliteit waar over te steken (indien nodig).
Beoordeling huidig: aantrekkelijkheid
1. Westzijde Bunschoterstraat.
Aantrekkelijke vergezichten over het landschap.

Conclusie Pastoor Pieckweg i Mon. van de Weteringstraat
Het fundament van de brede voetpaden is voldoende, maar de

toegankelijkheid wordt beperkt door verzakte tegels, objecten op het voetpad,
steile hellingbanen en gebrekkig onderhoud. Voor een toekomstbestendige

inrichting zijn verbeteringen in toegankelijkheid, veiligheid en onderhoud
noodzakelijk.

Dit kruispunt is op de oost-west verbinding onderdeel van een levensader en
uit de data van Strava blijkt dat deze met regelmaat wordt gebruikt. Er is
potentie om het aantal voetgangers op dit kruispunt te verhogen door het
verbeteren van de kwaliteit.
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Figuur 3.3. Uitsnede locatie Pastoor Pieckweg - Monseigneur van de Weteringstraat inclusief hoogwaardige- en aandachtspunten.
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3.5 Zeldertsepoort 1 Zeldertseweg

Deze paragraaf beschrijft de hoogwaardige- en aandachtspunten voor de
locatie: Zeldertsepoort i Zeldertseweg. Figuur 3.2 toont de nummering die
in deze paragraaf is beschreven aan de hand van de behoeftenpiramide.

Beoordeling huidig: f undament

1. Oost- en westzijde Bunschoterstraat.
Voetgangers mogen aan beide zijden lopen, al dan niet op de rijbaan.
Het fundament is vanuit beide richtingen voldoende.

Beoordeling huidig: toegankelijkheid

1. Oost- en westzijde van en naar de bushaltes.
Voor mensen met een toegankelijkheidsvraag zijn hellingbanen gemaakt
tussen de bushaltes en naar Hoogland. Deze voldoen aan de richtlijnen
wat betreft hellingshoek.

Q 2. Oost- en westzijde van en naar de bushaltes.

De traptreden hebben ongelijke hoogte en zijn deels verzakt.
Tevens zijn op beide locaties aan de bovenzijde van de trap tegels
verzakt en loopt het voetpad schuin af.

e 3. Bushalte oost- en westzijde Bunschoterstraat.

De geleidenlijnen zijn niet volgens de (huidige) richtlijnen aangelegd.

€) 4. Opgang tunnel westzijde Bunschoterstraat

Hellingbaan is steil voor een rolstoelgebruiker.

Q 5. Tunnel onder de Bunschoterstraat.

Bij veel regenval blijft er mogelijk water in de tunnel staan.

Q 6. Parallelweg Bunschoterstraat richting Zeldertseweg.

21

De paaltjes op het voetpad zorgen voor een versmalling en vormen
mogelijk struikelgevaar.

Oost- en westzijde Bunschoterstraat.

Voor het gehele gebied geldt dat het beheer en onderhoud van de
voetpaden onder de maat is. Dit gaat van verzakte stoeptegels tot en met
overhangend groen. Hierdoor ontstaan mogelijk onveilige situaties, wat
enkelzijdige voetgangersongevallen kan opleveren.

Tunnel onder de Bunschoterstraat.

De tunnel heeft goed doorzicht en alle verlichting werkt naar behoren.
Door de ligging aan het buitengebied zijn hier weinig tot geen jongeren
die rondhangen. De sociale veiligheid van de tunnel is redelijk goed.

A ARCADIS

Parallelweg Bunschoterstraat richting Zeldertseweg.
Er is geen voetpad aanwezig, waardoor voetgangers verplicht op de rijbaan
moeten lopen tussen het overige verkeer.

Beoordeling huidig: comfort

1. Oost- en westzijde Bunschoterstraat.
Het is positief dat er aan beide zijden een directe route naar de tunnel is
gerealiseerd, zodat voetgangers niet om hoeven te lopen.

2. Tussen parallelweg en de Bunschoterstraat.
De haag tussen de parellelweg en de hoofdrijbaan zorgt voor meer comfort
voor voetgangers. Ondanks het geluid en de geur vanaf de hoofdrijbaan,
vergroot de haag het gevoel van afstand en comfort.

Q 3. Hoofdrijpbaan Bunschoterstraat.

Gemotoriseerd verkeer produceert veel geluid- en geur wat het comfort
voor voetgangers in de omgeving negatief beinvioed.

Beoordeling huidig: aantrekkelijkheid

1. Waterplas oostzijde Bunschoterstraat.
Aantrekkelijke locatie om langs te lopen, met veel uitzicht over het water en
groenvoorzieningen.

2. Voetpad langs de Zeldertsepoort.
Deze locatie voelt als &ersteendbédoor de harde infra van de Zeldertsepoort
en de Bunschoterstraat. Tegelijkertijd geven de hoogspanningslijnen een
industrieel gevoel op deze locatie en in de directe omgeving.

3. Westzijde Bunschoterstraat.
Aantrekkelijke vergezichten over het landschap.

Conclusie Zeldertsepoort T Zeldertseweg

Voor de meeste voetgangers biedt de tunnel aan beide zijden een voldoende
fundament en directe routes die voldoen aan de kwaliteitseisen. De voetpaden
in de omgeving en de tunnel schieten echter tekort in toegankelijkheid en
veiligheid door verzakte stoeptegels, steile hellingbanen en ontbrekende
geleidenlijnen. Hoewel de omgeving versteend is en er hinder ontstaat van

verkeersgeluid, dragen groene afscheidingen, fraaie uitzichten en
waterpartijen toch bij aan een verbeterd comfort en een hogere
aantrekkelijkheid voor voetgangers.

Aan de oostzijde van het kruispunt start een levensader van Amersfoort, er is
potentie om die levensader te verbinden met het buitengebied.
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4  Voetgangersoversteek Maatweg 1
Bunschoterstraat

Het kruispunt met de Maatweg en de Bunschoterstraat (kruispunt 1, figuur 1.1)
blijkt uit de analyse in paragraaf 3.2 van onvoldoende kwaliteit voor
voetgangers. Op het kruispunt van de Bunschoterstraat met de Maatweg
ontbreken essentiéle voorzieningen voor voetgangers, zoals voetpaden en
veilige oversteekmogelijkheden, waardoor toegankelijkheid en veiligheid voor
voetgangers in de huidige situatie ernstig tekortschieten.

Dit hoofdstuk beschrijft de potentie van een kwalitatief goede voetgangers-
oversteek op deze locatie en de mogelijke oplossingsrichtingen.

4.1 Potentieel van een oversteek

De ontwikkeling van een kwalitatief goede voetgangersoversteek over de
Bunschoterstraat ter hoogte van de Maatweg zou de recreatieve verbinding
tussen stad en land versterken. Voornamelijk in aanvulling op de toekomstige
ontwikkelingen in Coelhorst en Weerhorst.

Eén van de levensaders door Amersfoort gaat langs Park Schothorst in de
richting van de Bunschoterstraat en de wens is om deze recreatieve
verbinding door te trekken naar Weerhorst (figuur 2.1), de beoogde
Grebbelinie Speelbos (figuur 2.9) en de route langs de Eem. Tussen deze
twee gebieden bestaat al een groene verbinding, maar deze biedt nog
onvoldoende kwaliteit voor voetgangers. Zowel de looproutes tussen Park
Schothorst en Weerhorst als de oversteek over de Bunschoterstraat zijn van
onvoldoende kwaliteit.

Met de toekomstige ontwikkelen is er een groot potentieel om Park Schothorst
te verbinden met het buitengebied en daarmee voetgangers vanuit de stad het
groen te laten beleven in het buitengebied. Dit kan door een wandeling met de
hond, spelen in het speelbos met de kinderen, een rondje hardlopen of het
lopen van een lange afstandswandeling. Met een kwalitatief goede
voetgangersoversteek worden al deze vormen van lopen gefaciliteerd en
gestimuleerd.

A ARCADIS
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Figuur 4.1. Versterken verbinding Coelhorst en park Schothorst.

4.2 Opties voetgangersoversteek

Voor het versterken van de verbinding door middel van een nieuwe
voetgangersoversteek is er onderzoek gedaan naar meerdere varianten. De
varianten worden in dit hoofdstuk nader beschreven:

1. Realisatie van een voetgangersbrug met trappen
2. Realisatie van een voetgangersbrug met hellingbaan
3. Realisatie van een voetgangersoversteek met verkeerslichten

Elke variant is beoordeeld op basis van de voetgangersbehoeftepiramide en
alleen vanuit het voetgangersperspectief. Belangrijk is dat de afweging voor de
voetgangersbrug vanuit een breder kader wordt genomen. Er is geen variant
met een tunnel uitgewerkt omdat dit vanuit sociale veiligheid en het beleid van
de gemeente Amersfoort geen alternatief biedt.
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Variant 1. Realisatie van een voetgangersbrug met trappen

In deze variant is onderzocht wat de effecten zijn van een voetgangersbrug ten
noorden van de Maatweg over de Bunschoterstraat. Deze variant betreft een
voetgangersbrug met alleen trappen, zonder hellingbaan en lift.

De technische uitwerking is opgenomen in bijlage 2.

Beoordeling variant 1

De voetgangersbrug is bereikbaar via trappen aan beide
zijden, wat betekent dat een basisvoorziening voor
voetgangers aanwezig is. Het fundament is op orde.

Fundament

Toegankelijkheid Deze variant is niet toegankelijk. Er is geen hellingbaan en lift
in deze variant, waardoor mensen die niet mobiel genoeg zijn
om trappen te gebruiken en mensen met een fysieke
toegankelijkheidsvraag (bijv. in een rolstoel of met een

rollator) geen gebruik kunnen maken van de oversteek.

De brug is gescheiden van het gemotoriseerd verkeer.
Hierdoor zijn er geen (potenti€le) conflicten met overig
verkeer en neemt de verkeersveiligheid toe. Fietsers kunnen
alleen met de fiets aan de hand gebruik maken van de
oversteek, waardoor ook met fietsers nauwelijks conflicten
zullen ontstaan.

De sociale controle op een brug is minder groot dan bij een
gelijkvloerse oversteek. Dit komt omdat er minder makkelijk
oogcontact gemaakt kan worden en verkeer snel passeert.

Comfort Het comfort van de voetgangersbrug hangt sterk af van de
doelgroep. Voor hardlopers is een brug comfortabeler dan
een VRI omdat er niet gewacht hoeft te worden. Voor
mensen met een kinderwagen is een voetgangersbrug met
trappen een zeer grote inspanning en biedt een VRI meer
comfort.

Aantrekkelijkheid De Bunschoterstraat verminderd de aantrekkelijkheid in elke

variant door geur- en geluidsoverlast. Een voetgangersbrug

met een iconisch ontwerp en prettige aanlooproutes is
aantrekkelijker dan een gelijkvloerse oversteek. Echter is het
voor sommige doelgroepen niet aantrekkelijk vanwege de
toegankelijkheid en/of veiligheid (zie bovenstaand).

A ARCADIS

Variant 2: Realisatie van een voetgangersbrug met  hellingbaan

In deze variant is onderzocht wat de effecten zijn van een voetgangersbrug ten
noorden van de Maatweg over de Bunschoterstraat. Deze variant betreft een
voetgangersbrug met alleen een hellingbaan, zonder trappen en lift.

De technische uitwerking is opgenomen in bijlage 2.

Beoordeling variant 2

De voetgangersbrug is bereikbaar via hellingbanen aan beide
zijden, wat betekent dat een basisvoorziening voor
voetgangers aanwezig is. Het fundament is op orde.

Fundament

Toegankelijkheid Deze variant is niet toegankelijk (conform richtlijnen).
Hellingbanen maken de brug toegankelijk voor mensen met
een fysieke toegankelijkheidsvraag, zoals rolstoelgebruikers
en mensen met rollators. Echter schrijven de richtlijnen voor
dat gezamenlijke hellingbanen niet meer dan 1 meter mogen
overbruggen, anders dient een lift aanwezig te zijn. Mensen
met een toegankelijkheidsvraag kunnen deze variant alleen
gebruiken met hulp van anderen.

De brug is gescheiden van het gemotoriseerd verkeer.
Hierdoor zijn er geen (potentiéle) conflicten met overig
verkeer en neemt de verkeersveiligheid toe. Fietsers kunnen
wel fietsend gebruik maken van de brug, dat levert mogelijk
conflicten met de voetganger op.

De sociale controle op een brug is minder groot dan bij een
gelijkvloerse oversteek. Dit komt omdat er minder makkelijk
oogcontact gemaakt kan worden en verkeer snel passeert.

Comfort Het comfort van de voetgangersbrug hangt sterk af van de
doelgroep. Voor hardlopers is een brug comfortabeler dan
een VRI omdat er niet gewacht hoeft te worden. Voor
mensen met een kinderwagen is een voetgangersbrug met
hellingbaan minder inspannend dan met trappen.

Aantrekkelijkheid De Bunschoterstraat verminderd de aantrekkelijkheid in elke

variant door geur- en geluidsoverlast. Een voetgangersbrug

met een iconisch ontwerp en prettige aanlooproutes is
aantrekkelijker dan een gelijkvloerse oversteek. Echter is het
voor sommige doelgroepen niet aantrekkelijk vanwege de
toegankelijkheid en/of veiligheid (zie bovenstaand).
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Figuur 4.2. Zijaanzicht variant 1: realisatie van een voetgangersbrug met trappen
(bovenaanzicht in de bijlage).
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Figuur 4.3. Zijaanzicht variant 2: realisatie van een voetgangersbrug met hellingbaan
(bovenaanzicht in de bijlage).
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Variant 3: Realisatie van een voetgangersoversteek met verkeerslichten
In deze variant is onderzocht wat de effecten zijn van een 43 Koppelkansen
voetgangersoversteek met verkeerslichten op het bestaande kruispunt Het realiseren van een Voetgangersoversteek Maatweg i Bunschoterstraat zorgt
Maatweg i Bunschoterstraat. voor aanvullende kansen om de kwaliteit in de omgeving te verbeteren. Er zijn
Er is geen technische uitwerking, begroting en ontwerp opgesteld. daarom d_l_verse kopp'elkansen _geformuleerd die op elke variant van toepassing
kunnen zijn (al dan niet verschillend in vorm). In deze paragraaf zijn de
Beoordeling variant 3 koppelkansen en bijbehorende maatregelen opgenomen.
Fundament De oversteekplaats met VRI is bereikbaar aan beide
zijden, wat betekent dat een basisvoorziening voor Ontwikkeling beweegrondjes nabij het ziekenhuis
voetgangers aanwezig is. Het fundament is op orde. De ontwikkeling van een voetgangersoversteek maakt het mogelijk om tussen
o o . park Schothorst, het ziekenhuis en Coelhorst/Weerhorst diverse beweegroutes
Toegankelijkheid Deze variant is toegankelijk. De voetgangersoversteek te faciliteren. In figuur 4.4 zijn diverse suggesties voor beweegrondjes

kan volgens de geldende richtlijnen worden ingericht
en daarmee volledig toegankelijk worden ontworpen.
Belangrijk is dat ook de routes naar de oversteek toe
toegankelijk zijn, hier zijn nu alleen fietspaden Om de beweegrondies te realiseren is niet alleen een voetgangersbrug of
aanwezig. verkeerslichten noodzakelijk, er zijn diverse andere infrastructurele
aanpassingen noodzakelijk of wenselijk. De punten zijn aangegeven in
figuur 4.4 en hieronder beschreven:

opgenomen. De lijnen kunnen afwijken van de uiteindelijke uitvoering, deze
geven wel een indicatie van de ligging van de beweegrondjes.

Het aantal conflictpunten bij een gelijkvloerse
oversteek is hoog, waardoor de kans op gevaarlijke
situaties toeneemt. Daarnaast bestaat er een risico dat 1. Eris geen voetpad langs het huidige fietspad naar het ziekenhuis
automobilisten het rode licht negeren, wat de veiligheid aanwezig. Het realiseren van dit voetpad zou de route toegankelijker
voor voetgangers verder vermindert. maken voor voetgangers

2. Eris geen voetpad langs het huidige fietspad over de brug aangelegd.

Een gelijkvloerse oversteek wordt als sociaal veiliger . . .
Het realiseren van dit voetpad zou de route toegankelijker maken voor

ervaren door het aant al o ( A : el
voetgangers. Mits ook punt 3 wordt gerealiseerd. Het alternatief is een
Comfort Het comfort van de voetgangersoversteek hangt sterk nieuw voetpad langs het zonneveld dat niet omhoog gaat met het fietspad
af van de doelgroep. Voor hardlopers is een VRI langs de Bunschoterstraat.
minder comfortabeler dan een voetgangersbrug omdat 3. Tussen de brug over de Eem en het fietspad langs de Eem is geen
er gewacht moet te worden. Voor mensen met een verbinding. Hier is wel een olifantenpaadje ontstaan. Het realiseren van
kinderwagen is VRI comfortabeler, omdat de een voetgangersverbinding zou het mogelijk maken om diverse rondjes

inspanning minder groot is. te lopen

4. Eris geen voetpad langs het huidige fietspad langs de Eem. Het realiseren

Aantrekkelijkheid De Bunschoterstraat verminderd de aantrekkelijkheid in : ”
elke variant door geur- en geluidsoverlast. Een van dit voetpad zou de route toegankelijker en comfortabeler maken voor
voetgangersbrug met een iconisch ontwerp en prettige voetgangers, gezien de combinatie met (snelle) fietsers.
aanlooproutes is aantrekkelijker dan een gelijkvioerse 5. Bij het realiseren van een voetgangersbrug zou het van toegevoegde
oversteek. Voor sommige doelgroepen is een VRI waarde zijn om een goede wandelroute te faciliteren tussen de Maatweg en
aantrekkelijker vanwege de toegankelijkheid en/of de Van Boetzelaerlaan. De locatie van deze verbinding kan in een later
veiligheid (zie bovenstaand). stadium bepaald worden.
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Figuur 4.4. Verbindingen voor voetgangers rond de Maatweg.

Kwaliteitsimpuls ecologische verbinding en aantrekkelijkheid

Vanuit het groenbeleid van de gemeente Amersfoort is een belangrijke
koppelkans het versterken van ecologische verbinding. Dit betreft niet alleen het
realiseren van aantrekkelijk groen voor voetgangers, maar ook voor dieren en
planten. Deze ontwikkelingen kunnen elkaar versterken, want goede kwaliteit van
groenvoorzieningen stimuleert niet alleen dier en plant, het stimuleert ook
mensen om te recreéren in deze omgeving. Het realiseren van groenzones en
het verhogen van de ecologische waarde heeft dus een positief impact op de
beleving van voetgangers. Echter kunnen deze ontwikkelingen ook in conflict
komen met elkaar, goede afstemming is noodzakelijk.

A ARCADIS

4.4 Deelconclusie & advies

Het huidige kruispunt Maatweg i Bunschoterstraat biedt onvoldoende kwaliteit
voor voetgangers, dit komt doordat het huidige kruispunt niet toegankelijk en
verkeersveilig is ingericht. Er is wel potentie dat er ter hoogte van het kruispunt
voetgangers gaan oversteken naar Coelhorst, voornamelijk in de toekomst met
alle ontwikkelingen ten westen van de Bunschoterstraat.

Uit de analyse blijkt dat er drie varianten mogelijk zijn om een oversteek voor
voetgangers te realiseren. De beoordeling van elke variant op basis van de
voetgangersbehoeftepiramide geeft een duidelijk beeld van de kansen en
knelpunten in elke variant. Hieruit blijkt het volgende:

A Beide varianten met een voetgangersbrug zijn niet toegankelijk voor
iedereen en voldoen daarmee niet aan het derde principe uit het
Omgevingsprogramma Mobiliteit 2030-2040. De variant met
verkeerslichten voldoet wel aan dit principe.

A De verkeersveiligheid verbetert in alle varianten. De grootste verbetering
vindt plaats bij de varianten met voetgangersbrug omdat er geen conflicten
zijn met gemotoriseerd verkeer in deze varianten.

De sociale veiligheid verslechtert in de varianten met voetgangersbrug,
omdat er minder sociale controle is op een brug dan direct langs de
Bunschoterstraat.

A Het comfort en de aantrekkelijkheid verbetert in elke variant ten opzichte
van de huidige situatie. De varianten met voetgangersbrug zijn bijvoorbeeld
aantrekkelijker voor hardlopers, omdat zij dan niet hoeven te stoppen. Voor
mensen met een toegankelijkheidsvraag (zoals met een rolstoel of
kinderwagen) zijn de verkeerslichten van hogere kwaliteit.

Het advies is om een gelijkvloerse voetgangersoversteek met verkeerslichten
te ontwikkelen ter hoogte van het bestaande kruispunt. Deze variant is
toegankelijk voor iedereen en voldoet aan de principes uit het Omgevings-
programma Mobiliteit 2030-2040. In deze variant wordt de verkeersveiligheid
verbeterd, ondanks dat er conflictpunten blijven bestaan. De sociale veiligheid
is beter in deze variant dan met een voetgangersbrug.
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