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Voorwoord 
Dit adviesrapport voor het Soesterkwartier is een document bij het advies in Geopoort. Dit advies is 

opgesteld in opdracht van de Gemeente Amersfoort om de looproutes en verbeterpunten in kaart te 

brengen. Ik, Eline, studeer Ruimtelijke Ontwikkeling ς Mobiliteit en hou van wandelen. Daarnaast 

draag ik graag bij aan een toegankelijkere en leefbare samenleving. Daarom heb ik met plezier aan 

deze opdracht gewerkt.   

Graag wil ik Houkje Hibma, mijn stagebegeleider bedanken voor het begeleiden. Ook wil ik Olaf de 

Koning, Mehmet Kaya, Lillian van de Groep en Henry de Gooijer bedanken voor de feedback op de 

loopkaart. Ten slotte wil ik iedereen die mee heeft gedacht bedanken voor de hulp.   
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1. Inleiding 
Het beleid van de Gemeente Amersfoort gaat uit van het STOMP-principe. Dat houdt in dat de eerste 

manier van verplaatsen lopen is. Een goed loopnetwerk maakt de stad toegankelijk en gezond omdat 

het door alle inwoners van Amersfoort gedaan wordt. Om lopen te faciliteren is er op stadsniveau in 

kaart gebracht wat het loopnetwerk van Amersfoort is. Hierbij is het volgende doel opgesteld: 

Met ingang van 1 september 2022 is de loopkaart beschikbaar voor medewerkers van de Gemeente 

Amersfoort om te gebruiken bij andere projecten om de openbare ruimte loopvriendelijker in te 

richten en zo lopen te faciliteren en stimuleren om op die manier de stad bereikbaarder en 

toekomstbestendig te maken. 

 

Voor het netwerk is per looproute aangegeven welke route dit is en of er verbeterpunten zijn. Dit is 

naar het ƘŀƴŘōƻŜƪ Ψ5Ŝ ƻƴǘǿƛƪƪŜƭƛƴƎ Ǿŀƴ ƘŜǘ ǎǘŜŘŜƭƛƧƪŜ ƭƻƻǇ- en ǿŀƴŘŜƭƴŜǘǿŜǊƪΩ Ǿŀƴ 5Ŝƴƴƛǎ Ǿŀƴ {ƭǳƛƧǎ 

(Van Sluijs, 2021). Er zijn twee soorten routes in kaart gebracht: de hoogwaardige toegankelijke route 

en de groene route. Ook zijn voetgangerszones in beeld gebracht. In deze zones zouden voetgangers 

overal veilig moeten kunnen lopen. Dit zijn de centrumzone, de rustzone, de speelzone en de 

schoolzone. Ten slotte is ook in beeld gebracht waar bankjes en toiletten liggen en waar hiaten zitten 

in dit netwerk. Meer informatie over het onderzoek is te lezen in het plan van aanpak en de factsheet 

over de kaart (bijlage 1). Het loopnetwerk is in te zien in Geopoort of voor externen via de link: 

www.amersfoort-in-beeld.nl/#loopnetwerk.nl. 

In het Soesterkwartier lopen veel ontwikkelingen. Dat geldt ook voor het gebied Langs Eem en Spoor 

(Gemeente Amersfoort, 2021). Daarom is voor het Soesterkwartier naast de analyse in Geopoort ook 

dit uitgebreidere advies geschreven.  

Per te verbeteren route is beschreven hoe deze verbeterd kan worden. Getracht is om kleine 

maatregelen te adviseren. De grootste kansen om looproutes te verbeteren, liggen echter bij 

herinrichtingen van straten. Vaak is er door de huidige inrichting van deze straten weinig 

mogelijkheid om obstakels te verwijderen of voetpaden te verbreedden.  

De Noordewierweg is een belangrijke ader in meerdere soorten netwerken. Zo is het belangrijk voor 

het wandel- en fietsnetwerk maar ook voor de ontsluiting van autoverkeer. Daarnaast ligt er een 

kans om het groene netwerk te verbeteren. Adviesbureau Goudappel heeft voor de Noordewierweg 

een ontwerp gemaakt (Gemeente Amersfoort, 2022). Dat ontwerp is op verschillende plekken in dit 

advies terug te zien en er zal ook advies op worden gegeven.    

http://www.amersfoort-in-beeld.nl/#loopnetwerk.nl
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2. Samenvatting van analyse  
In de onderstaande afbeelding is goed te zien welke landschappelijke, stedelijke en dagelijks leven 

straten er zijn in Langs Eem en Spoor (afbeelding 1). Daarnaast zijn met blauwe stippen 

ontmoetingsplekken aangegeven. Met pijlen is te zien welke verbindingsopgaven er zijn. Deze kaart 

is een goede basis om de loopkaart te begrijpen. Voor de groene route is ook de groenkaart van 

belang (afbeelding 2). Op afbeelding 3 is te zien waar Strava-gebruikers hardlopen en wandelen. Ten 

slotte zijn in bijlage 4 twee taartdiagrammen en de breedte van de voetpaden te zien. Deze kaarten 

zijn gebruikt om het loopnetwerk in kaart te brengen.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

In bijlage 2 zijn een aantal bestaande routes te 

zien. Het wandelknooppuntennetwerk wordt in 2023 bewegwijzerd. Het beweegrondje is al 

bewegwijzerd. De Jan Boerenfluitjesroute, het Spoor-, Eem- en Isseltpad, de hondenroute en de 

Weeting-route zijn niet bewegwijzerd. In bijlage 3 zijn kaarten te zien die de wijk goed in beeld 

brengen.  

  

Figuur 2. Groenkaart van Soesterkwartier Figuur 3. Strava wandel- en hardloopmetingen (Strava, 
2022). 

Figuur 1. Verbindingen Langs Eem en Spoor 
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2.1. Opvallendheden 
Het Soesterkwartier is van oudsher een arbeiderswijk aan het spoor waarvan de looproutes te zien 

zijn in afbeelding 4. Tegenwoordig wonen er veel verschillende doelgroepen in de wijk. Het 

Soesterkwartier is een oude wijk Dat maakt dat de gebruikerswensen zijn veranderd in de loop van 

ŘŜ ǘƛƧŘΦ ½ƻ ȊƛƧƴ ŀǳǘƻΩǎ ƎǊƻǘŜǊ ƎŜǿƻǊŘŜƴ Ŝƴ ȊƛƧƴ ŜǊ ǾŜŜƭ ƻōƧŜŎǘŜƴ ƛƴ ŘŜ ƻǇŜƴōŀǊŜ ǊǳƛƳǘŜ ōƛƧƎŜǇƭŀŀǘǎǘ. Er 

zijn een aantal opvallendheden die voor het hele Soesterkwartier gelden. Deze staan hieronder 

beschreven.  

o Het voetpad wordt veel gebruikt in het Soesterkwartier. Dit komt door de cultuur in de wijk.  

o Lƴ ŀƭƭŜ ƻǳŘŜ ǿƛƧƪŜƴ ǎǘŀŀƴ ǾŜŜƭ ŀǳǘƻΩǎ ƎŜǇŀǊƪŜŜǊŘ ǘŜǊǿƛƧƭ ŘŀŀǊ ƴƛŜǘ veel ruimte voor is.  

o Er is weinig groen in de straten en veel verharding. 

o Het straatprofiel van de erftoegangswegen is smal waardoor hard rijden lastiger is.  

o Overal is de straatverlichting goed op orde. Behalve op de wagenwerkplaats.  

Er zijn een aantal opvallendheden per wijk of straat die hieronder staan beschreven. Op afbeelding 6 

zijn de wijknamen te zien. 

¶ De Bomenbuurt is erg groen. De voetpaden zijn daar relatief smal en het voetpad is niet effen.  

¶ In de Rivierenbuurt-West en Oost staan de lantaarnpalen vaak tegen de erfgrens aan, wat maakt 

dat voetgangers niet daaromheen hoeven te lopen. Opvallend is dat de afvalbakken van de 

bewoners naast elkaar worden geplaatst als deze opgehaald worden (afbeelding 5).  

¶ Parkeren in de buurt de Gerrit van Stellingwerfstraat is anders dan in de rest van het 

Soesterkwartier (afbeelding 5). Parkeren gebeurt namelijk tussen witte stenen. Die stenen liggen 

op het voetpad. Dat maakt dat het voetpad een stuk smaller is dan in eerste opzicht lijkt. In de 

straat is eigenlijk maar ruimte voor parkeren aan een zijde, maar parkeren is aan twee zijdes 

mogelijk.  

Figuur 5. Wijken van het Soesterkwartier 

Figuur 4. Loopkaart van het Soesterkwartier 
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¶ De buurten Piet Mondriaanlaan en Puntenburg zijn recent gebouwd en er ligt meer hoogbouw in 

die gebieden (afbeelding 5). Parkeren kan grotendeels in garages. Dat maakt dat het prettig 

wandelen is voor alle voetgangers.  

 

 

 

  

  
 
Figuur 5. Dintelstraat, Grebbestraat en Nicolaas Pienemanstraat 

Figuur 6. Buurten van het Soesterkwartier 
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2.2. Stakeholdersanalyse 
Op onderstaande afbeelding is een stakeholdersanalyse van betrokkenen bij het Soesterkwartier te 

zien. Deze kan onder andere gebruikt worden bij het participatieproces voor het maken van een 

groene wandelroute. 

 

 

Figuur 7. Stakeholdersanalyse groene route Soesterkwartier 
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3. Hoogwaardige route 
Op afbeelding 8 is de hoogwaardige netwerkkaart van het Soesterkwartier te zien. In de legenda is 

aangegeven welke lijn wat betekent. De gele routes zijn zowel hoogwaardig als groen. De 

hoogwaardige route is onderverdeeld in drie categorieën: de route is kwalitatief goed, er is 

verbetering nodig op de route, of het is een gewenste verbinding. Als een route een gewenste 

verbinding is bestaat deze nog niet maar zou deze er wel moeten zijn. Voor de verbetering van de 

routes zijn verbeterpunten aangegeven.  

ω Aanwezigheid van een voetpad 

ω Gelijkmatige en kunstmatige verlichting 

ω Effen en stroef voetpad 

ω Goede oversteekbaarheid van wegen en kruisingen 

ω Weinig obstakels op de route (bomen, lantaarnpalenΣ ŀǳǘƻΩǎΣ ŜƴȊΦύ 

ω Min. 150 cm breed voetpad  

Voor dit hoogwaardige netwerk geldt dat er extra prioriteit moet liggen bij onderhoud en 

herinrichting. Bij herinrichting kunnen de verbeterpunten verbeterd worden. Bij herinrichting kan 

ook het document Voetpaden voor iedereen gebruikt worden. Deze is te vinden op de website van 

het Bouw Advies Toegankelijkheid Utrecht (2020). In dit document is te vinden hoe een voetpad en 

oversteekplaatsen ingericht kunnen worden voor alle gebruikers. Ook is hier advies te vinden over 

toegankelijk straatmeubilair. Daarnaast is ook op de website van het CROW bij Voetgangers ς 

Richtlijn toegankelijkheid ς 2. Looproutes informatie te vinden over toegankelijkheid (CROW, 2022). 

In de voetgangerskennismodule is ook informatie te vinden over ontwerpen voor kinderen en een 

checklist met richtlijnen. In het Lopen Loont is meer informatie te vinden over voetgangersbeleid, -

beheer en -ontwerp.  

In het Soesterkwartier hebben de horizontale straten een gebiedsontsluitende functie. Op de Strava 

kaart (afbeelding 3) is te zien dat hardlopers hier voornamelijk hardlopen (Strava, 2022).  Dit zijn ook 

de wegen die verbetering behoeven. De verticale wegen die gekozen zijn als hoogwaardige route, 

lijken qua vormgeving op de omliggende straten. Deze straten zijn echter hoogwaardig omdat via 

deze route direct van noord naar zuid gelopen kan worden. In dit hoofdstuk zijn de belangrijkste 

voetgangersroutes die verbetering nodig hebben beschreven. Daarbij zijn de problemen en de 

oorzaken van die problemen benoemt en worden maatregels beschreven. Daarnaast is er voor de 

wegen die herinrichting behoeven, een dwarsprofiel gemaakt. Zo is overzichtelijk te zien hoe de 

straat eruit zou zien als er volgens de voetgangersrichtlijnen ontworpen zou worden.  
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Figuur 8. Hoogwaardige route 
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3.1. Soesterweg  
Zoals op onderstaande afbeeldingen te zien is spelen er meerdere problemen. Die problemen 

resulteren in een slecht hoofdwandelnetwerk. De volgende problemen met bijbehorende oorzaken 

zijn geconstateerd: 

¶ Er liggen rond bomen tegels scheef door boomwortels. 

¶ Voetpaden versmallen tot 50 cm breed door de grote oude bomen.  

¶ !ǳǘƻΩǎ ǿƻǊŘŜƴ ƻǇ ƘŜǘ ǾƻŜǘǇŀŘ ƎŜǇŀǊƪŜŜǊŘΦ 5Ŝ ǇŀǊƪŜŜǊŘǊǳƪ ƛǎ ƴŀƳŜƭƛƧƪ ƘƻƻƎ ƳŀŀǊ ƘŜǘ ŀŀƴǘŀƭ 

parkeerplekken is klein.  

¶ Varkensruggen om parkeren tegen te gaan, zijn lastig te doorsteken voor onder andere 

mensen die slecht ter been zijn (afbeelding 9, rechtsonder) 

¶ De voetganger moet veel uitwijken voor kleinere obstakels zoals containers, lantarenpalen 

en laadpalen. Door deze versmallingen moeten voetgangers veel achter elkaar lopen of naar 

de straat uitwijken.  

¶ Voetgangers moeten veel het voetpad op en af bij het oversteken van zijwegen. Bij ongeveer 

50% van de zijwegen aan de Soesterweg is geen rijbaanverhoging. Er is daar ook geen opritje 

en afritje bij oversteekplaatsen.  

¶ Er zijn geen geleidelijnen aanwezig op de Soesterweg. Daarnaast is er ook weinig contrast of 

verschil in kleur tussen het voetpad en de rijbaan.  

 

 

  

Figuur 9. Problemen Soesterweg (Google Maps, 2022) 
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3.1.1. Advies 

¶ De volgende aanpassingen zijn op korte termijn realiseerbaar: 

¶ Plaats lantaarnpalen aan de erfgrens.  

¶ Realiseer opritjes en afritjes voor mensen met een rollator of kinderwagen op de plekken 

waar geen verhoogde kruising ligt.  

¶ Check de straat op scheefliggende tegels.  

¶ Vervang de varkensruggen voor paaltjes om zo de obstakels beter zichtbaar te maken en de 

passeerbare plekken te verbreedden.  

¶ Overweeg om geleidelijnen te realiseren door het gebrek aan natuurlijke gidslijnen, het 

gebrek aan kleurverschil en de hoeveelheid obstakels.  

¶ Plaats waar mogelijk bebording, laadpalen en prullenbakken in de boomspiegel van bomen. 

Op afbeelding 10 is goed te zien dat dit op sommige delen al gebeurt, maar dat er ook nog 

kansen liggen.  

¶ Op de Soesterweg richting Birkhoven ter hoogte van het Birkhoven Zorgcentrum loopt het 

voetpad niet door (afbeelding 10). Er is daar een onderbreking door een uitrit en groen. Het 

voetpad zou op die plek aangelegd moeten worden.  

Er liggen ook kansen om bij een herinrichting grotere veranderingen door te voeren en het 

parkeerprobleem aan te pakken. Het parkeerprobleem is een groter probleem wat meer onderzoek 

en contact met bewoners behoeft. Er zal in een later stadium daarom onderzocht moeten worden of 

de adviezen om de looproute te verbeteren haalbaar zijn. Het advies om de looproute te verbeteren 

luidt als volgt:  

¶ Realiseer meer parkeergelegenheid waar mogelijk. Mijd waar dit niet mogelijk is, 

autoparkeren om zo altijd het trottoir vrij te houden.  

¶ Realiseer parkeergelegenheid aan één kant van de weg op stukken waar het trottoir te smal 

is.  

¶ Realiseer de parkeergelegenheid tussen de grote oude bomen om zo een looplijn in stand te 

houden.  

Voor de versmalling bij grote bomen wordt geen aanpassing geadviseerd. De bomen hebben een 

belangrijke waarde voor de sfeer van de wijk. Daarom is advies om de bomen te verwijderen niet 

gepast. Wel kan geadviseerd worden over het herplanten van een boom als de oude boom ziek is of 

om een andere reden verwijderd moet worden. Daarvoor luidt het volgende advies: 

¶ Kies een andere boomsoort die de sfeer van de straat behoudt. Let bij de keuze op 

wortelgroei en de breedte van de boom.  

¶ Behoud bij het planten van de boom een voetpad van minimaal 120 cm breed. 

Figuur 10. Advies Soesterweg (Google Maps, 2022) 
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Deze adviezen zijn in onderstaande afbeeldingen gevisualiseerd. Hierbij zijn de richtlijnen van het 

CROW toegepast. Aan de linkerzijde is de huidige situatie te zien. De rechterzijde toont een 

eventuele inrichting waarbij aan één zijde parkeren is weggehaald. Hierbij is uitgegaan van een 

profielbreedte van 13,4 meter. Op sommige punten is het echter 12 meter breed. Parkeren en de 

rijbaan versmallen dan weinig en het voetpad is dan aan één zijde versmalt tot 50 centimeter breed.  

Figuur 11. Huidig profiel en potentieel nieuw ontwerp Soesterweg 
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3.2. Noordewierweg  
De Noordewierweg is binnenkort toe aan een herinrichting. Een reden hiervoor is het snel rijdende 

autoverkeer. De snelheid op de Noordewierweg is al voor een groot deel 30 km/h. De inrichting van 

de weg is daar echter nog niet op aangepast. Dit is onder andere omdat de weg een 

gebiedsontsluitende functie heeft. Er zijn al verschillende snelheidsremmende maatregelen 

genomen. Door het autoverkeer is de oversteekbaarheid van deze weg een probleem. Er liggen 

winkels en andere voorzieningen langs de weg en er lopen veel voetgangers op de voetpaden. 

Oversteken is nu geregeld door middel van voetgangersoversteekplaatsen. Deze liggen op de juiste 

plekken in het netwerk. Toch zijn er nog veel meer locaties waar men zou willen oversteken. Een 

voorbeelden hiervan zijn de bushalte bij de Emmauskerk en de kruising voor de apotheek en 

huisartsen (afbeelding 12). Een betere oversteekbaarheid zal leiden tot een verbetering in de 

leefbaarheid, meer subjectieve veiligheid en stimulering van de lokale economie. 

 

 

 

 

 

De gebiedsontsluitingsweg waar 30 gereden mag worden komt steeds meer ter discussie. Nu wordt 

het nog niet veel gedaan. Goudappel heeft dit in het ontwerp wel toegepast en dat is in dit gebied 

gepast. In bijlage 5 is het bewonersonderzoek te vinden. Goudappel heeft de volgende maatregelen 

toegepast in het gebied (afbeelding 13).  

¶ De weg heeft niet langer zeer flauwe bochten bij de entrees, zodat automobilisten met hoge 

snelheid de weg opkomen. De beide entree pleinen aan weerszijden zorgen ervoor dat de 

ŀǳǘƻ ǾŀƴŀŦ ƘƛŜǊ ΨǘŜ ƎŀǎǘΩ ƛǎΦ 

¶ Pleinen en plateaus zorgen voor lagere rijsnelheid, doordat deze verhoogd zijn uitgevoerd. 

¶ Op pleinen heeft verkeer van rechts voorrang, elders uitritten. 

¶ Extra oversteekplaatsen met zebrapaden, ook deze liggen verhoogd voor extra 

snelheidsremming bij het autoverkeer. 

¶ As-verspringen in straatdelen zorgen voor minder lange rechtstanden. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figuur 12. Oversteeklocaties Soesterweg (Google Maps, 2022) 

Figuur 13. Visiekaart Plateaus door Goudappel (Gemeente Amersfoort, 2021) 
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De volgende aandachtspunten voor het ontwerp: 

ω Er wordt gekozen voor deels parkeren op grasbeton. Daar zitten nadelen aan zoals het 

slecht groeien van het gras door tekort aan licht en de verslechterde toegankelijkheid.  

ω De langsparkeergelegenheden worden behouden. Die verslechteren de 

oversteekbaarheid en behouden de barrière. In de visualisaties zijn groen, fietsnietjes en 

parkeergelegenheden afwisselend te zien. De afstanden om over te steken zijn groot. Dit 

is onder andere het geval bij bushaltes. Een ruimte tussen stukken groen en parkeren is 

aan te raden. 

ω Er is weinig contrast tussen het voetpad en het 

wegdek. Dat maakt dat voetgangers zich vrijer 

voelen om over te steken en automobilisten 

langzamer rijden. Een nadeel daaraan is dat voor 

blinden en slechtzienden weinig contrast in het 

profiel aanwezig is. In het ontwerp zijn ook nog 

geen geleidelijnen te zien. De geleidelijnen die er 

nu liggen hebben door gebrek aan onderhoud 

dezelfde kleur als het voetpad (afbeelding 14). 

Plaats daarom witte onderhoudsvriendelijke 

geleidelijnen.  

ω De straat is lang en voor mensen die er niet vaak komen is het lastig te oriënteren. 

Momenteel is nog geen verschil in groen te zien en ook kunst is nog niet afgebeeld. Deze 

kunnen beide wel helpen met de herkenbaarheid en oriëntatie.   

ω In het ontwerp staat niets beschreven over bebording omdat dit nog te veel in detail is. 

Toch is bebording erg belangrijk voor toeristen, kinderen en mensen met dementie. 

Bewegwijzering kan ook de economie stimuleren door het aangeven van interessante 

locaties. Daarom is het aan te raden om op de drie grote pleinen bewegwijzering te 

plaatsen.  

 

 

  

Figuur 14. Geleidelijnen op Soesterweg 
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3.3. Puntenburgerlaan 
De puntenburgerlaan is een essentiële 

verbinding voor fietsers en voetgangers tussen 

het station en de Kop van Isselt. Deze 

verbinding loopt langs verschillende winkels en 

daarmee heeft de puntenburgerlaan ook een 

hoogwaardige functie voor de voetgangers ín de 

wijk. De inrichting van de puntenburgerlaan is 

op verschillende plekken verschillend. Daarom 

is een advies beschreven per deel (afbeelding 

15). 

3.3.1. Deel 1. Breed voetpad 
Auto- en fiets parkeren is goed geregeld en 

voetpaden zijn breed genoeg. Het zuidelijke 

deel van de puntenburgerlaan is kwalitatief 

goed (afbeelding 16).  

 

 

 

 

 

 

 

3.3.2. Deel 2. Grote bomen 
De grote bomen, staan tussen de kruising met de Noordewierweg en de kruising met de 

Drentsestraat. Daar staan drie bomen in het voetpad (afbeelding 17). Voetgangers moeten het 

trottoir  af en dat maakt dat dit voetpad in zijn geheel niet prettig te gebruiken is. Daarnaast is het 

trottoir schuin en liggen er door de boomwortels scheve tegels. Op drukke tijden wordt op dit 

trottoir geparkeerd. Het is mogelijk om het voetpad aan de overzijde van de weg te gebruiken. 

 

 

1 

2 

3 

Figuur 15. Puntenburgerlaan delen 

Figuur 16. Puntenburgerlaan deel 1 (Google 
Maps, 2022) 

Figuur 17. Puntenburgerlaan deel 2 (Google Maps, 2022) 
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In het nieuwe ontwerp van Goudappel loopt de hoofdlooproute aan de zijde van de winkels 

(afbeelding 18). Daarom luidt het advies als volgt: 

¶ Realiseer een goede looproute aan de rechterzijde van de puntenburgerlaan.  

¶ Laat automobilisten parkeren aan de linkerzijde tussen de oude bomen.  

¶ Realiseer een fietsstraat om deze aan te laten sluiten op deel 3.  

¶ Realiseer aan de rechterzijde een groenstrook tussen het voetpad en de fietsstraat.  

 

3.3.3. Deel 3. Herinrichting tot fietsstraat 
De huidige situatie is te zien op afbeelding 19. Er is een te 

smal voetpad aanwezig en de route loopt langs de 

sportvelden van het Soesterkwartier. De straat mondt uit in 

een kleine parkeerplaats. Ook langs de smalle weg wordt 

geparkeerd. Bij de realisatie van de Kop van Isselt zal de 

straat een belangrijke fietsverbinding worden naar het 

station.  

Omdat de auto intensiteiten laag liggen en 

fietsintensiteiten zullen groeien, is het logisch om van deze 

straat een fietsstraat te maken. De verschillende typen 

fietsstraten kunnen allemaal gerealiseerd worden, maar er 

is weinig ruimte. Een fietsstraat met fietsers midden op de 

rijbaan past het beste (afbeelding 20). Meer informatie is te 

vinden via het CROW. Daarbij wordt uitgegaan van de 

volgende afmetingen en vormgeving: 

¶ Rijbaanbreedte (c) 4,50 m 

¶ Breedte rabatstrook (b) 0,50-0,75 m 

¶ Breedte rijloper (a) 3,00-3,50 m 

Figuur 18. Kruising Puntenburgerlaan en Noordewierweg door Goudappel (Gemeente Amersfoort, 2021) 

Figuur 19. Puntenburgerlaan deel 3 (Google 
Maps, 2022) 

Figuur 20. Fietsstraat advies (CROW) 
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Het voetpad kan gerealiseerd worden in het groen. Er zullen namelijk weinig voetgangers de weg 

oversteken naar de naastgelegen panden. Het ontwerp zal er dan ongeveer uit zien als op afbeelding 

21.  

 

Figuur 21. Puntenburgerlaan advies deel 3 
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3.4. Amsterdamseweg 
De Amsterdamse weg is nu een belangrijke weg om van de binnenstad naar Soest, de A1 en de A28 

te komen. Er stromen hoge intensiteiten verkeer overheen en dat maakt dat deze weg een barrière is 

voor inwoners van het Soesterkwartier. In Isselt, het bedrijventerrein langs deze weg staan grotere 

panden en bezoekers komen vaak met de auto. Een reden hiervoor is dat er grotere producten zoals 

meubilair en planten worden gekocht.  

De Amsterdamseweg is een levensader. Het is echter niet mogelijk om aan de kant van Isselt langs de 

Amsterdamseweg te wandelen (afbeelding 22). Op veel plekken heeft het voetpad ruimte moeten 

ƳŀƪŜƴ ǾƻƻǊ ŘŜ ōǊŜŘŜ ǿŜƎ ǾƻƻǊ ŀǳǘƻΩǎΦ  

Niet alleen langs de weg lopen maar ook de weg kruisen is een probleem. Dit is alleen mogelijk op 

plekken waar een verkeerslicht staat. Bij de Nieuwe Poort liggen echter aan beide zijden van de weg 

voorzieningen zoals winkels. Nu worden die nog sterk gescheiden en dat heeft effect op de 

gebruiksvriendelijkheid van het gebied en daarmee effect op de lokale economie. Daarnaast is de 

oversteekbaarheid ook belangrijk voor de nieuwe ontwikkelingen in de kop van Isselt.  

In programma Mondriaan staat beschreven dat de hoeveelheid verkeer afneemt. Daarbij hoort ook 

een smaller wegprofiel. Bij het versmallen van het wegprofiel ontstaan kansen om prettige 

looproutes met groen te realiseren. Het advies is dan ook: 

¶ Ontwerp bij herinrichting vanuit het oogpunt van de voetganger.  

¶ Realiseer levendige plinten 

¶ Realiseer een goede oversteekbaarheid met lange groentijden en vaker groen voor 

voetgangers 

¶ Sluit het ontwerp van de Amsterdamseweg aan bij die van de ring zodat één aantrekkelijk 

geheel ontstaat 

 

  

Figuur 22. Voetpad Amsterdamseweg (Google Maps, 2022) 
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3.5. Verbindingen Wagenwerkplaats en Soesterkwartier 
Momenteel zijn er vier ingangen naar de wagenwerkplaats. Daarnaast zijn er een aantal verbindingen 

geadviseerd die bij ontwikkeling gerealiseerd kunnen worden.  

Voor alle verbindingen naar de Wagenwerkplaats geldt dat ze nog niet voetgangersvriendelijk zijn, 

laat staan aantrekkelijk. Een voorbeeld hiervan is te zien op afbeelding 23.  De grootste ingang (9), 

die veel gebruikt wordt voor autoverkeer en is daar ook duidelijk voor ingericht. De andere ingangen 

(6 en 7) zijn minder duidelijk en vallen niet op. Dat komt onder andere door de huizen die er omheen 

staan Ŝƴ ŘŜ ƎŜǇŀǊƪŜŜǊŘŜ ŀǳǘƻΩǎ ŜǊǾƻƻǊΦ Daarnaast staan er voor ingang 6 zwart-gele hekjes die de 

indruk wekken dat het pad niet toegankelijk is. Voor ingang nummer 6 zijn wordt het volgende 

geadviseerd: 

¶ Plaats een ingangsbord en maak gebruik van kleurrijke tegels 

¶ Maak eenheid in de bestrating en laat de klinkers doorlopen tot na de huizen.  

Figuur 24. Voetpaden ingangen Wagenwerkplaats (Google Maps, 2022) 
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Figuur 23. Verbindingen Soesterkwartier en Wagenwerkplaats 
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Er zijn niet genoeg inprikkers het gebied in, omdat het een erg langgerekt gebied is. Daarom zijn er 

nog verschillende inprikkers gevisualiseerd in de kaart die mogelijk gerealiseerd kunnen worden. De 

ingang (1) aan het westen van het gebied, de Machinist, is nog niet toegankelijk. Het is belangrijk om 

deze als route te realiseren voor zowel de groene route als voor de bereikbaarheid van het gebied. 

Ingang nummer 2, 3, 4 en 5 zijn mogelijke inprikkers die gerealiseerd kunnen worden bij 

herontwikkeling van dat gebied.   

Ingang nummer 8 zou een groene inprikker kunnen vormen die de groengordel met de 

wagenwerkplaats verbindt. Deze inprikker zal echter ook de maaswijdte van het hoogwaardige 

netwerk verbeteren.  

Nummer 11 is een geadviseerde brug over het spoor heen. Momenteel ligt daar al deel van om het 

spoor te kunnen bereiken vanaf de daaronder gelegen parkeergelegenheid. Het spoor vormt een 

grote barrière en de volgende mogelijke mogelijkheid om het spoor te kruisen als men geen OV-pas 

heeft is 600 meter verderop. 

Bebording en herkenningspunten zijn belangrijk voor verschillende doelgroepen. Dit is bijvoorbeeld 

het geval voor toeristen, kinderen en mensen met dementie. Bewegwijzering kan ook de economie 

stimuleren door het aangeven van interessante locaties.  

In het midden van de Wagenwerkplaats staat een duidelijk bord met alle bedrijven en 

verenigingen die zich op het terrein bevinden. Bij twee ingangen (6 en 7) van de 

Wagenwerkplaats is al een bord aanwezig (afbeelding 25). Het is mogelijk om ook 

een bord te plaatsen bij andere (toekomstige) ingangen. In plaats daarvan zou ook 

gewerkt kunnen worden met tegels (afbeelding 25). Door de kleur geel te gebruiken 

wordt duidelijk dat het naar de wagenwerkplaats is. Daarnaast is geel een duidelijke 

opvallende kleur. Het is ook mogelijk om kinderen die in de buurt wonen gele tegels 

te laten beschilderen.  

 

  

   

Figuur 25. Huidige bebording en advies bewegwijzering (Google Maps, 2022) 
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4. Groene route 
In het Soesterkwartier liggen kansen om een groen wandelrondje te realiseren. Momenteel ligt er 

een groengordel aan de bovenzijde van het Soesterkwartier. Daar vinden recreatieve activiteiten 

plaats. Binnen in het Soesterkwartier is weinig groen. Aangezien het rondje ongeveer 5 kilometer is, 

is het wenselijk om ook groene doorsteken te realiseren. Per lijnstuk zijn adviezen en mogelijkheden 

beschreven om de routes groener en prettiger te maken om langs te wandelen (afbeelding 27). Deze 

groene routes kunnen de groene gebieden verbinden en omliggende bestaande wandelroutes aan de 

wijk verbinden. In bijlage 2 zijn een aantal bestaande routes te zien. Het wandel 

knooppuntennetwerk wordt in 2023 bewegwijzerd. Het beweegrondje is al bewegwijzerd. De overige 

kaarten in bijlage 3 zijn kaarten te zien die de wijk goed in beeld brengen maar niet bewegwijzer zijn. 

Daarnaast is ook gekeken naar de verbinding tussen het Soesterkwartier en grotere groenblauwe 

structuren zoals de Eem, Birkhoven en Bokkeduinen. Werkgroep Het Groene Spoor heeft ook dit 

doel.  

Uiteindelijk zou het Soesterpark 

gerealiseerd kunnen worden. Uit het 

wijkperspectief van het Soesterkwartier 

komt ook dat bewoners daar behoefte aan 

hebben (afbeelding 26). Een mooi 

voorbeeld is het Leidense Singelpark 

(afbeelding 28). Belangrijk zijn de manier 

van communiceren en visualiseren. Het 

Soesterkwartier heeft namelijk genoeg 

geschiedenis en inspirerende bebouwing. 

Figuur 26. Soesterpark wijkperspectief (2021) 

Figuur 27. Groene route Soesterkwartier 
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In onderstaande kaart is in beeld gebracht welke buurten er zijn en waar de weg overgestoken moet 

worden. Het idee voor het Soesterpark en de groene route op stadsniveau komen veel overeen. 

Daarom is voor de lijnen die verbetering nodig hebben of gewenst zijn een toelichting beschreven. 

Hierin staan de huidige ontwikkelingen en advies om de route te verbeteren. Dit kan een basis zijn 

voor het Soesterpark. Eventueel zou ook een nieuw beweegrondje gerealiseerd kunnen worden. Het 

is belangrijk om bij het Soesterpark rekening te houden met hondeneigenaren en hun behoeften om 

zo overlast te voorkomen.  

De Provincie Utrecht heeft recent onderzoek gedaan naar stille plekken in Amersfoort (Provincie 

Utrecht, 2022). Hun conclusies zijn relevant voor het Soesterpark. In bijlage 6 zijn deze te vinden.  

  

Figuur 28. Leidse Singelpark 

Figuur 29. Soesterpark wandelroute 
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4.1. Groengordel 
Voor de groengordel is een streefbeeld gemaakt in het beheerplan (afbeelding 30). Daarin is goed te 

zien welke koers de bewoners samen met de gemeente in willen zetten. Er is daarin geen 

wandelroute te zien hoewel dit wel in het wijkperspectief te zien is. 

 

Figuur 30.  Streefbeeld beheerplan Soesterkwartier (Gemeente Amersfoort, 2021) 

Zoals op afbeelding 31 te zien is kan er aan beide zijden langs de groengordel gewandeld worden. De 

wandelroute tussen de Amsterdamseweg en de groengordel voelt echter niet groen door de hoge 

auto intensiteiten en het geluid wat wordt gegenereerd. Door de samenkomst van verschillende 

gebruikerseisen is het niet haalbaar om daar een rustigere route van te maken.  De groene route die 

onderlangs loopt, ligt tussen de groengordel en woningen met tuinen. Dat maakt dat het daar al 

prettig is om te wandelen.  

Figuur 31. Advies groene route 
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Een route dwars door de groengordel zou in voetgangersopzicht ideaal zijn. Zoals op de kaart te zien 

is ligt daar al een deel van. Het nog niet bestaande deel van die route loopt door sportvelden, een 

speeltuin en een basisschool. Er zou in overleg gegaan kunnen worden met de verschillende 

verenigingen of de sportvelden publiek toegankelijk gemaakt zouden kunnen worden. De routes zijn 

zo gemaakt dat deze aansluiten op de huidige inrichting en het daarbij hordende gebruik van het 

gebied. Mocht de inrichting van het gebied 

gaan veranderen, dan is het aan te raden om 

ruimte te creëren voor de voetganger.  

In het schetsontwerp voor de 

Noordewierweg is te zien dat er een 

losliggende groene route langs het water kan 

komen (afbeelding 32). Dat zou een 

verbetering zijn voor de kwaliteit van de 

route en de leefbaarheid.  

 

4.1.1. Herontwikkeling Enk 
De Enk is een onderdeel van de groengordel. Zoals op onderstaande afbeelding te zien is, is daar al 

een ontwerp voor gemaakt door bewoners en Het Groene Spoor (Köller, 2022). In dit ontwerp is veel 

ruimte voor lopen en looproutes en daarom zou dit ontwerp geschikt zijn voor dit gebied.   

 

 

  

Figuur 32. Looproute Noordewierweg (Goudappel, 2021) 

Figuur 33. Herontwikkeling Enk (Köller, 2022) 
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4.2. Wagenwerkplaats 
Het gebied de wagenwerkplaats is nog in volle ontwikkeling. Door het gebied zal een wandelroute 

gerealiseerd worden (figuur 34). Het is belangrijk dat dit een hoogwaardige wandelroute wordt met 

veel groen (figuur 34). Momenteel is er nog niet veel groen in het gebied en zijn de looproutes nog 

niet aantrekkelijk of toegankelijk. Het gebied behoeft ook nog meer verbindingen tussen de 

Wagenwerkplaats en het Soesterkwartier. In paragraaf 4.5. Verbindingen Wagenwerkplaats en 

Soesterkwartier is daarover meer te lezen.  

4.3. Begraafplaats 
De begraafplaats is een groene stepping stone tussen de groengordel en de Wagenwerkplaats. Dit 

maakt dat een groene verbinding het beste hierdoor of langs kan lopen. Momenteel is alleen de zijde 

van de Soesterweg open. Het advies is om in samenwerking met de begraafplaats te kijken naar de 

mogelijkheden om de begraafplaats open te stellen voor wandelaars. De lijnen op de kaart zijn 

slechts indicatief omdat er in overleg met bewoners en betrokkenen gekeken moet worden naar het 

ontwerp.  

4.4. Berkelstraat 
De Berkelstraat is een straat met een breder wegprofiel dan 

omliggende erftoegangswegen. Daarnaast kruist deze straat het 

hele Soesterkwartier met een directe verbinding. Dat maakt deze 

straat bij uitstek geschikt om te vergroenen. Er zijn al twee 

bomenlijnen in de straat aanwezig maar de boomspiegels van 

deze bomen zijn klein. De voortuinen van de bewoners zijn in 

vergelijking met andere straten relatief groot. Dat maakt dat in de 

zomer de straat al groen aan doet. Bewoners hebben al initiatief 

genomen om te vergroenen door om de ondergrondse 

afvalcontainers bakken met planten te plaatsen (afbeelding 35).  

Niet alles kan vergroend worden. Bij de kruisingen is veel 

verharding maar deze is nodig om bijvoorbeeld afvalbakken te 

plaatsen als deze opgehaald moeten worden (afbeelding 36). 

Daarnaast moeten er ook oversteekgelegenheden blijven. Er kan 

het beste in samenwerking met bewoners worden gekeken naar 

de mogelijkheden. Gedacht kan worden aan dynamisch groen, net als de bakken rond de 

ondergrondse containers. Daarnaast is Steenbreek een organisatie die hier goed betrokken bij kan 

worden.  

Figuur 34. Masterplan looproute Wagenwerkplaats (Gemeente Amersfoort, 2021) 

Figuur 35. Vergroening van 
afvalcontainers (Google Maps, 2022) 

Figuur 36. Afvalbakken op hoek van 
straat (Google Maps, 2022) 
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4.5. Klimaatlaan  
De Piet Mondriaanlaan is samen met bewoners en werkgroep Het Groene Spoor klimaatbestendiger 

gemaakt (afbeelding 37) (Het Groene Spoor, 2021). Dat houdt in dat er verschillende bomen en 

vlinderstruiken in de middenberm zijn geplant. Veder staan er ook bomen tussen de 

langsparkeerstroken en de fietspaden. Daarnaast zijn brede voetpaden gerealiseerd. Door de 

verhouding tussen asfalt en groen voelt de groene route echter nog niet groen.  

Het advies is daarom om nog verder te vergroenen. Een reden dat er nog niet meer vergroend is, is 

dat er nog bouwverkeer voor het nieuwe stadhuis langs moet (Gemeente Amersfoort, 2022). De 

opening van het nieuwe stadhuis is een mooi moment om ook de omgeving te vergroenen. Een 

organisatie waar goed mee samengewerkt kan worden is Steenbreek. Dat is een organisatie die zich 

inzet om de verstening tegen te gaan en biodiversiteit en klimaatadaptie te stimuleren. Daarnaast is 

het belangrijk dat bij de bouw van het stadhuis en andere ontwikkelingen langs de klimaatlaan 

voldoende ruimte te geven aan groen. Mogelijkheden om te vergroenen zijn:  

Figuur 37. Vergroening Klimaatlaan (Google Maps, 2022) 

Figuur 38. Mogelijkheden om te vergroenen Klimaatlaan (Google Maps, 2022) 
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4.6. Verbinding Eem en buitengebied 
Er zijn vier verschillende gewenste verbindingen met de Eem (afbeelding 39). Daarvan liggen op grote 

delen nog geen voetpad en is er weinig groen. Daarnaast kan er ook niet prettig langs de Eem 

gewandeld worden. Op bedrijventerrein Isselt lopen verschillende routes langs het water. Aan de 

westkant loopt een goede wandelroute. Op de verbindingen daar naartoe ontbreekt vaak een 

voetpad. Naast kansen voor wandelaars zijn er ook kansen voor hardlopers. 

Verbinding 1 is te zien op afbeelding 40. Er is weinig 

verkeer maar het verkeer wat er rijdt, rijdt hard. Dat maakt 

dat het als voetganger niet prettig wandelen is. Er is wel 

ruimte voor een onverhard voetpad. Dat zou gerealiseerd 

ƪǳƴƴŜƴ ǿƻǊŘŜƴΦ 9Ǌ ǿƻǊŘŜƴ ŀŦ Ŝƴ ǘƻŜ ŀǳǘƻΩǎ ƎŜǇŀǊƪŜŜǊŘ ƛƴ 

die berm. Daar zouden dan parkeermaatregelen voor 

getroffen kunnen worden zoals het plaatsen van paaltjes.  

Verbinding 2 bestaat nog niet. Aan beide kanten van de 

Amsterdamseweg eindigt een groene route. Het is echter 

niet mogelijk om daar de Amsterdamseweg over te steken. 

Bij de herinrichting van de Amsterdamseweg zou hier daarom een kans liggen om een groene route 

te realiseren.  

Verbinding 3 is nu al wel mogelijk om te lopen. Er liggen kansen bij het herinrichten van het groene 

veld. Daarnaast is het nog niet prettig om de Amsterdamseweg over te steken omdat er korte 

groentijden zijn.  

2 
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1 

Figuur 39. Verbindingen Eem 

Figuur 40. Verbinding 1 naar buitengebied 
(Google Maps, 2022) 



30 
 

Verbinding 4 is de verbinding door de Kop van Isselt. Bij de herinrichting van dat gebied kan een 

groene verbinding gerealiseerd worden. Dat staat voor nu ook in de tekeningen.  

Daarnaast kan daar grotendeels nog niet langs de Eem 

gewandeld worden. Mocht er een herinrichting 

plaatsvinden voor de Eem tussen de Ringweg Koppel en 

het buitengebied dan zou ter inspiratie afbeelding 41 

gebruikt kunnen worden. De Havenweg biedt veel 

kansen bij herinrichting omdat dat naar het groene veld 

loopt en daar de weg naast het water loopt.  

 

  
Figuur 41. Inspiratie recreëren langs de Eem (The 
Urban Developer, 2017) 
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4.7. Verbinding Birkhoven en Bokkeduinen 
Birkhoven en Bokkeduinen zijn voor inwoners van het Soesterkwartier lastig te bereiken door het 

spoor (afbeelding 42). Er zijn vier manieren om het gebied in te komen. Bij de bouw van de westelijke 

ontsluiting zal de oversteekbaarheid verslechteren door toenemende intensiteiten van verkeer. Het 

is aan te raden om prioriteit te geven aan verbinding 1,2 en 3.  

Verbinding 1 is een goede verbinding. Op sommige plekken ligt er echter geen voetpad. Als groene 

route is deze verbinding daarom goed en als hoogwaardige route heeft deze verbetering nodig.  

Verbinding 2 loopt langs een sportclub en sportvelden en is goed. Het probleem ontstaat bij de 

oversteek van de Barchman Wuytierslaan. Doordat er geen oversteekvoorziening is bij deze 

essentiële oversteek wordt dit gebied veel minder gebruikt om te wandelen. Daar liggen daarom nog 

kansen.  

Verbinding 3 loopt achter verschillende woningen langs en is onbekend. Door de uitstraling van de 

ingang bij de Kabouterhut wordt deze route niet vaak gewandeld. Het is echter een mooie verbinding 

tussen het Monnikenboschpad en het Soesterkwartier.  

Verbinding 4 loopt over het station heen en langs de Barchman Wuytierslaan. Deze verbinding is niet 

goed omdat niet iedereen over het spoor heen kan. Daar moet men een kaartje of OV-pas voor 

hebben. Daarnaast loopt men langs de weg en is het groen wat er is moeilijk benaderbaar.  
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Figuur 42. Verbinding Brikhoven en Bokkeduinen 



32 
 

5. Zones 
In onderstaande afbeelding zijn de verschillende zones te zien. 

 

Figuur 43. Zones Soesterkwartier 

De rustzone sluit aan bij het Soesterpark en de groene route uit hoofdstuk 4. De rustzone ligt echter 

wel langs de Amsterdamseweg, een weg waar veel verkeer overheen gaat. Dat maakt dat ze groene 

zone ingesloten is door die barrière en dat deze beperkt toegankelijk is. Verder is er weinig 

buurtgroen waar bewoners in tot rust kunnen komen.  

Er zijn drie grote centrumzones: de winkels aan de Noordewierweg, het stationsgebied en de Nieuwe 

Poort/Eemplein. Deze gebieden zijn nog niet ideaal voor voetgangers, maar zijn in beeld om 

aangepakt te worden.  

De speellocaties liggen mooi in de wijk. Het aantal en de grootte verschilt per bouwjaar van de buurt. 

De speelpleintjes zijn over het algemeen goed te bereiken zonder een grote weg over te hoeven 

steken. Daarnaast heeft het Soesterkwartier verschillende speeltuinen bij de speeltuinvereniging. In 

de groengordel zijn een aantal sportclubs gevestigd en deze zijn vanuit de wijk goed te bereiken. 

Door de gebiedsontsluitende functie van de Noordewierweg en de Soesterweg zijn de tussenliggende 

straten rustig, dat maakt dat het prettig is voor kinderen om via daar scholen en speelgelegenheden 

ǘŜ ōŜǊŜƛƪŜƴΦ 5ƻƻǊ ŘŜ ƎŜǇŀǊƪŜŜǊŘŜ ŀǳǘƻΩǎ ŀŀn beide zijden van de straat is spelen op straat wel 

lastiger. De speeltuinen zouden verbonden kunnen worden met behulp van een kindlint (CROW). 

In de aankomende jaren worden een aantal basisscholen in het Soesterkwartier samengevoegd of 

herbouwd. De locaties van de scholen zijn in de wijk en hebben daarmee een prettige omgeving 

(afbeelding 44). Alleen RKBS De Kubus ligt aan de Noordewierweg. In het ontwerp wordt daar 

rekening mee gehouden (afbeelding 46). Voor de inrichting van de omgeving van de scholen zou kan 

gebruik gemaakt worden van de inrichtingsadviezen die te vinden zijn in het advies voor e hele sta 
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Amersfoort. Het Handboek Ontwerpen voor kinderen van het CROW zou gebruikt kunnen worden bij 

het herinrichten van de omgeving.  

Gedragsverandering is een belangrijk aspect bij parkeeroverlast rond de haal- en brengtijden. 

Verandering van gedrag kan het beste bij een grote gebeurtenis zoals verhuizing of de bouw van de 

nieuwe school. Daarom is het aan te raden om bij de opening van de school daar aandacht aan te 

besteden en ouders te laten zien dat de schoolomgeving veilig is. Kinderen kunnen ook gestimuleerd 

worden om naar school te wandelen door een project zoals het schilderen van tegels in de wijk of 

gekleurde belijning (afbeelding 45). Dit resulteert ook weer in herkenning van de straat.   

 

Figuur 44. Schoolzone Soesterkwartier 

Figuur 46. Schetsontwerp schoolzone (Goudappel, 2021) Figuur 45. Inspiratie schoolzone 
(Wienerberger, 2013) 
































